Memoria tecnica del projecte del pla d’actuacions
Convocatoria COMUNITATS RIS3CAT 2015

MOsiILITAT ECO

Identificacié del projecte

Titol del projecte: Reduccié de les emissions de contaminants atmosférics i
acustiques del Port de Barcelona i voltants, per millorar la qualitat de l'aire a
Barcelona

Acronim: RePort

Comunitat RIS3CAT: MOBILITAT ECO
N. de projecte *:

Tipologia de projecte:
Lider: AUTORITAT PORTUARIA DE BARCELONA
Participants:

1. Autoritat Portuaria de Barcelona (APB)
2. Applus IDIADA Group (IDIADA)
3. Escola Universitaria d’Enginyers Técnics Industr ials de Barcelona

(EUETIB-CEIB)

Barcelona Supercomputing Center (BSC)

Escola Europea de Short Sea Shipping (2e3s)

Dimsport Spain (DIMSPORT)

Renewable Technical Consulting (RTC)

Gas Natural Servicios (GNS)

Associacié Empresaris Transportistes de Contenid ors (ATEC)
10. Transports Mariné

© ® NGOk

Participants B:
1. ICAFN

! N. de projecte segons el formulari de sol-licitud d’acreditacié de la comunitat RIS3CAT.

Generalitat Unié Europea
de catamnya Fons Europeu de Desenvolupament Regional

"Una manera de fer Europa”



MOsILITAT ECO

INDEX
0. Resum executiu publicable del projecte
1. Descripci6 del projecte
1.1. Objectius del projecte
1.2. Encaix del projecte en relacio al full de ruta de la Comunitat RIS3CAT
1.3. Descripcio de I'estat de l'art técnic i limitacions de la tecnologia actual.
1.4. Novetats i millores tecniques i funcionals del nou producte, procés o servei
1.5. Reptes tecnologics del projecte
1.6. Tecnologies facilitadores transversals implicades en el projecte
2. Descripcio del consorci i dels participants
3. Estructura de gestio del projecte
3.1 Aspectes relatius a la gestio del projecte
3.2 Pla de treball
3.3 Pressupost i mitjans materials, humans i financers del projecte
3.4 Viabilitat econdomica i financera del projecte
3.4.1 Viabilitat financera del projecte
3.4.2 Pla d'explotacié i comercialitzacié dels resultats
4. Impacte dels resultats del projecte
4.1 Impacte en la innovacio i el coneixement
4.2 Impacte en el creixement.
4.3 Impacte en la internacionalitzacié del sol- licitant.
4.4 Quadre d'indicadors
5. Efecte incentivador de l'ajut
6. Annexos

6.1. Fitxes dels membres dels projectes

6.2. Detall de pressupost personal i materials

6.3. Descripci6 del personal participant per cada entitat

6.4. Efecte incentivador de l'ajut

6.5. Esborrany de l'acord d’agrupacié

6.6. Contracte o esborrany del contracte amb agents del sistema d’'R+D+l contractats per al
projecte.

Pagina 1



MOBILITAT ECO
0 Resum executiu publicable del projecte
La tramesa d’aquest resum implica lautoritzacio explicita a ACCIO per fer difusié publica del seu
contingut des del moment de la presentacié de la sol-licitud d'ajut. Els sol-licitants hauran de
garantir que el contingut d’aquesta fitxa no vulnera drets de tercers ni posa en risc la proteccio i/o
l'explotacio de la propietat industrial generada al projecte.

Titol i acronim del projecte (acronim amb un maxim de 10 caracters ).

Reduccié de les emissions de contaminants atmosférics i acustiques del Port de

Barcelona i voltants, per millorar la qualitat de I'aire a Barcelona - RePort
U

munitat RIS3CAT: Mobilitat ECO

Resum del projecte

El projecte Report sorgeix en el context de l'estrategia europea d’arribar a un 20% de
reduccio de CO2 per 'any 2020 i de fomentar els combustibles alternatius als derivats del
cru per a la mobilitat de persones i mercaderies en el territori de la Uni6 Europea, aixi com
també recolzar els Plans de Millora de la Qualitat de I'Aire de la Regié Metropolitana, de la
Generalitat i del municipi de Barcelona, en els quals s’inclouen diverses actuacions per
reduir les emissions d'oxids de nitrogen i de particules en suspensié basades en la
substitucio del combustible de mobilitat.

RePort pretén com objectiu genéric una atrevida innovacio tecnologica de conversio de
motors Diesel a motors Dual-Fuel amb Gas Natural Vehicular i un sistema de seguiment
dels vehicles d'alt nivell tecnologic amb la finalitat de crear una xarxa logistica al Port de
Barcelona i rodalies amb un combustible alternatiu que millorara les emissions
contaminants atmosferiques i acustiques i enfortira un nou sector de transport industrial.
Partint de la base que Catalunya é€s una comunitat industrial amb un elevat grau de
coneixement sobre el Gas Natural, RePort pretén consolidar la imatge de Catalunya com
experta en el Gas Natural Vehicular, esdevenint aixi una referencia tecnologica d'innovacio
i logistica sostenible a nivell europeu i internacional.

Com a objectius especifics, el projecte pretén: reduir les emissions de CO, HC, NOx i PM i
les emissions acustiques derivades del transport de mercaderies; millorar la tecnologia
existent en els motors Dual-Fuel per a consolidar el GNV com alternativa real, eficient i
sostenible en els combustibles per al transport de mercaderies; modelitzar de manera
acurada i precisa les emissions de gasos contaminants i particules del transport de
mercaderies per camié des del Port a les arees de distribucid, origen i desti de les
mercaderies; i implementar i consolidar els coneixements adquirits quant a I's eficient d'un
vehicle Dual-Fuel a través de la formacié dels conductors de vehicles amb GNV.

El projecte s’estableix en la realitzacié d’'una activitat de innovacié tecnologica d’alt nivell
tant en la conversié de motor com en TIC de seguiment de les prestacions en un temps
real i una demostracié de 12 mesos de 26 vehicles convertits amb aquesta tecnologia
innovadora. Amb el repte de conservar les prestacions inicials i millorar-les per la
conduccié eficient dels transportistes.

Finalment, un dels reptes i objectius del projecte es comencar la formacié necessaria a les
persones vinculades i conscienciar al sector amb la disseminacié del progrés i resultats del
projecte per iniciar la transformacié del mercat catala de transport de mercaderies.
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Descripci6 del consorci i dels membres participants

%

Port de Barcelona

UNIVERSITAT POLITECNICA DE

Barcelona
Supercomputing

Center

Centro Nacional de Supercompiriacic

Escola Universitiiria d'Enginyeria
Técnica Industrial de Barcelona
Consoroil Escola Industrial de Barcelona

L' Autoritat Portuaria de Barcelona (APB) és l'entitat publica que lidera el
desenvolupament del Port de Barcelona, generant i gestionant infraestructures
i garantint la fiabilitat dels serveis per a contribuir a la competitivitat dels seus
clients i crear valor per a la societat.

Applus IDIADA Group (IDIADA) és un partner de la industria de 'automocié
internacional en les seves activitats de desenvolupament de producte,
mitjancant la provisio de serveis de disseny, enginyeria, assaig i homologacio.

L’ Escola Universitaria d’Enginyeria Tecnica Industrial de Barcelona

(EUETIB) és un centre educatiu que imparteix titulacions

d’Enginyeria, adscrit a la Universitat Politecnica de Catalunya

caraunva  (UPC) i administrat pel Consorci Escola Industrial de Barcelona
(CEIB).

Barcelona Supercomputing Center (BSC) és el Centre Nacional de
Supercomputacié amb la missié principal d'investigar, desenvolupar
i gestionar informacié tecnologica amb lobjectiu de facilitar el
progrés cientific.

* % %
“ .
- -
- -

Escola Europea de
Short Sea Shipping

L'Escola Europea de Short Sea Shipping (2e3S) és un centre de formacio
nascut a Catalunya amb l'objectiu de donar a coneixer als professionals els
avantatges i beneficis del transport intermodal, a través de la promocié de
modalitats de transport combinades com a base per al desenvolupament de
logistiques sostenibles en els sistemes de transport europeus.

2E3S.eu
W Dimsport Spain SL (DIMSPORT) és la seu espanyola duna
D sl multinacional de referéncia internacional en el sector de 'automocié

SPAIN

e RTC Renewable
Technical Consulting, S.L.

Enginyerio Energética

A

gasNatural -
fenosa

i de la maquinaria d'assaigs i proves, amb activitats de disseny,
fabricacié, desenvolupament, comercialitzacié, formacié i
consultoria técnica en eines de software i hardware per la gestio
electronica de motors tant de série com de competicio.

Renewable Technical Consulting SL (RTC) és una companyia
d'Enginyeria Energética i de disseny de productes amb experiéncia
en activitats R+D+l enfocades a la determinaci6 de noves
arquitectures de sistema, disseny industrial i conceptual de nous
productes i el procés dindustrialitzacid, instal-lacio, proves i
l'aprovacid d'aguests productes, i activitats de normalitzacié de
sistemes fotovoltaics.

Gas Natural Servicios SDG, S.A. (GNS) és un grup multinacional
espanyol dedicat a la comercialitzaci6 de gas i electricitat,
subministrament de serveis energetics i disseny, construcci6 i
gestié de instal-lacions de subministrament d’energies.
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Associadiiida L’Associacio de Transportistes Empresaris de Contenidors (ATEC)
Transportistes estd composta per empreses que especialment es dediquen al
Emprsaris de transport de contenidors amb origen i/o destinacié en el Port de

Cronkn Barcelona i el seu objectiu fonamental és la representacio, defensa
i foment dels interessos comuns dels seus associats.

Transports Mariné SL és una empresa de transports constituida al
1989 i amb flota de camions propia, dedicada al transport nacional i
internacional per carretera i a l'emmagatzematge de mercaderies.

mariné&

transports

< . L'Institut Catala d'Energia (ICAEN) és l'entitat de la Generalitat de

I Generalitat de Catalunya  catalunya encarregada delaborar i dur a terme la politica

Y Institut Catala d'Energia energetica catalana, especialment en el camp de la millora de
l'estalvi i l'eficiencia energetica i el desenvolupament de les
energies renovables.

]
(

B

Agents del sistema d’R+D+| contractats

Aquest projecte presenta algunes partides de subcontractacio, els contractes de les quals a dia
d'avui encara no estan tancats i per tant resulta impossible donar-ne detalls en aguest document.

Descripci6 dels agents amb indicacio de la seva tipologia (max. 2 linies per agent).
N.A.

Resultats esperats (max. 2 linies per punt):

1. Desenvolupament tecnologic que millora el motor Dual-Fuel per maximitzar prestacions,
reduir emissions de CO, HC, NOx i PM i ser instal-lable en vehicles Euro IV i Euro V.

2. Innovacio tecnologica de sistemes telematics i avangats de control de funcionament del
motor i dels seus consums i les seves emissions de gasos contaminants i particules.

3. Conversié de 26 camions que operen habitualment al Port de Barcelona de diesel a Dual-
Fuel.

4. Millora de l'inventari d’emissions per a modelitzar la qualitat de 'aire del conjunt de les
emissions de Barcelona i en especial de les emissions degudes al Port.

5. Analisi de la qualitat de I’aire actual a Barcelona i identificacié del pes del port en el total
d’emissions, especificant I’efecte de canvi degut a la conversid de camions.

6. Establiment de la logistica de distribucid de GNL i GNC per als vehicles del port i entorn per
poder cobrir les rutes mes habituals.

7. Demostracié dels nous motors i seguiment de consums, prestacions i emissions.

8. Elaboracio d’'un manual d’operacio per a I’Us eficient d’un vehicle Dual-Fuel per tal
d’aprofitar totes els avantatges que proporciona.

9. Formacio del personal que donara Us als nous vehicles i realitzara els repostatges de
manera que es crei un nou sector professional en torn al GNL com a combustible.

10. Foment de I’Us del gas natural de manera habitual en la cadena de subministrament de
mercaderies a través de I'explotacié i difusié dels resultats del projecte.
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11. Reduccié d’emissions de CO, HC, NOx i PM en el transport de mercaderies a partir de la
innovacio tecnologica al voltant de la mobilitat sostenible amb Gas Natural.

12. Consolidacié de Catalunya com a lider en I'ambit de la tecnologia i aplicacié practica del gas
natural vehicular a nivell europeu i internacional.

13. Millora de la competitivitats sectors del transport i la logistica de mercaderies a partir dels
menors costs de combustible derivats de la utilitzacié del GNL.

Pressupost total del projecte: 2.571.558 Euros (amb difusi6). 2.506.607 Euros (sense
difusio).

Pressupost subcontractat a agents del sistema d’'R+D+I: 86.800,00 Euros.
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1 Descripci6 del projecte:

Catalunya es una comunitat amb tradicié industrial en 'automocié que en els darrers anys ha vist
com es perdia una part molt important de les empreses de vehicles pesants (per exemple IVECO-
PEGASO). La posada en marxa de lestratégia d’Europa per al 2020 a nivell de reduccio
d’emissions (20% reduccio CO, per al any 2020) pot situar la industria catalana, amb forta tradicio
innovadora, en el cor del model de creixement Europeu sempre i quan es consideri per les
empreses i agents publics catalans la mobilitat sostenible amb Gas Natural Vehicular (GNV) com
una prioritat. La Uni6 Europea s’ha marcat com objectiu reduir les emissions del transport 'any
2050 fins un 60%, i assumint que avui dia el 95% del transport per carretera depen exclusivament
del Diéseli la Gasolina, el repte és realment molt gran.

El Gas Natural Vehicular és considerat com la Unica alternativa al Diesel per al transport de mitja i
llarga distancia. Aquest combustible és un dels més importants per la Comissié Europea tal i com
es detalla a la nova Directiva Clean Power for Transport (CPT) 2014/94/EU, que estableix uns
requeriments als estats membres, una uniformitat d'instal-lacions, i inclou per a tots els estats
membres la recomanacio que en el 2025 la xarxa de transport de persones i mercaderies disposi
d’ una estacio de Gas Natural Comprimit (CNG) cada 200 km o Gas Natural Liquat (GNL) cada
400 km.

Es a dir, gue el creixement de les infraestructures de subministrament com les Estacions de Servei
(EESS) ja esta de fet definit per part de la Comissié Europea per assegurar que es pot reduir tant
la dependéncia d’Europa de les importacions de Diesel com per reduir les emissions contaminants
dels vehicles Gasolina (vehicles lleugers) i Diesel (vehicles lleugers i vehicles pesants).

D’altra banda, des de 2007 la Generalitat promou el Pla de Millora de la qualitat de l'aire de la
Regié6 Metropolitana que inclou 40 municipis inclosos dins de la zona d'especial proteccié de
Fambient atmosféric, l'objectiu del qual és reduir les emissions d'oxids de nitrogen i de particules
en suspensié. El Pla de millora 2011 — 2015 proposa diverses mesures en els sectors més
contaminants com sén la industria, les llars i, sobretot, el transport, principal activitat responsable
de les emissions contaminants en la zona metropolitana. Segons les previsions de la Generalitat,
laplicacio de les mesures del Pla pot suposar una reduccié d'un 16% en microparticules (PM10) i
d’un 20% en dioxid de nitrogen. Es calcula que el 47,3% de la contaminacio per dioxid de nitrogen
i el 45,1% de la contaminacié per microparticules provenen del transit. Es obvi, doncs, que les
mesures del Pla de millora de la qualitat de l'aire han d’anar molt encaminades a gestionar tant la
mobilitat com el parc de vehicles de la Regié Metropolitana de Barcelona

Les principals mesures adrecades a limitar les emissions del transport no sén nomes de caire
operacional, com la reduccio de la velocitat en episodis de contaminacio, sind que han de ser
estructurals i han dincidir en els motors dels vehicles i en el combustible emprat. Per tant, és
necessari prendre mesures que van més enlla de limitacions i cal fer recerca i innovar en els
diferents modes de transport per fer que la reducci6 d’emissions vingui directament de la
tecnologia dels vehicles, en aquest cas d’'una millora dels motors.

Aixi, el Pla 2011-2015 inclou mesures com la promocié dels combustibles alternatius al transport
de mercaderies per carretera, particularment del gas natural en forma liqguada (GNL) per a vehicles
pesants de llarga distancia, i de manera preferent en el port perqué es l'origen i desti de moltes
rutes de transport de mercaderies.

Per la seva banda, I'Ajuntament de Barcelona també ha aprovat recentment una nova versié del
Pla de Millora de la Qualitat de I'aire del seu municipi, en el qual també s’inclou el territori portuari,
i que aglutina actuacions per a la reduccié de les emissions de NOx i de particules en suspensio,
entre les quals destaca el canvi de combustible de mobilitat a gas natural.

Considerant que Catalunya i Espanya, com estats membre, han de desenvolupar i disposar d’'una
potent infraestructura amb combustibles alternatius per al 2025, on destaca la utilitzacié del Gas
Natural Vehicular (GNV), es fa per tant necessari un projecte com RePort, on s’analitzi la manera
meés efectiva i eficient d'utilitzar el GNV en els motors alhora que estudia en detall la problematica
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del subministrament del combustible al nostre territori. El resultat sera el desenvolupament d'un
teixit industrial catala fort que estigui preparat per els propers anys on la demanda d'estacions,
equipaments, vehicles i components creixera notablement.

El projecte RePort pretén la transformacié de 'economia Catalana a través de l'eix de mobilitat
sostenible amb la recerca i la innovacié tecnologica i creacio i millora de serveis entorn a la
implantacié de la dualitzacié de vehicles pesants (Diesel + Gas Natural) en 'entorn del Port i les
rutes on operen. La tecnologia Dual-Fuel és acceptada en l'entorn del transport com una
tecnologia facilitadora per a la utilitzacid6 de combustibles alternatius. La tecnologia Dual-Fuel és
una innovacioé que té els seus origens en motors marins i en motors de generacidé d’energia (en
tots dos casos, en motors de molta poténcia), on s’utilitzen motors que si bé utilitzen una injeccio
pilot Diesel com a font d'ignicio, la majoria de la poténcia que els motors entreguen prové del
combustible principal que es troba dins de la cambra de combustible quan s'’inicia la combustié de
la injeccio pilot de Diesel: Gas Natural. Aquesta tecnologia, que ja s’aplica en alguns mercats com
Asia i Estats Units des de fa uns anys per motors mitjans, pot esser desenvolupada per assolir
nous nivells de rendiment i millores pel que fa a emissions respecte de l'estat de l'art actual.

A nivell de combustible podem considerar, per als vehicles pesants, dues alternatives com son el
GNC i el GNL. La gran diferencia estd en com s’emmagatzema el combustible i la densitat
energetica que es pot emmagatzemar, essent el doble per al GNL considerant el mateix volum. La
planta de gasificaci6 de GNL del Port de Barcelona va ser la primera d’'Europa que va rebre GNL
per gasificar-lo i injectar-lo a la xarxa de distribucié, lany 69, i des daleshores ha seguit
funcionant sense cap interrupcié fins als nostres dies. Tot aquest bagatge de coneixement a nivell
industrial i d’operacio de la terminal de Barcelona, del Port i dels operadors esta cada cop més
reconegut a nivell internacional i s6n moltes les visites que rep la planta per a mostrar o formar
tecnics especialistes d'arreu del mén. No obstant aix0, aquest coneixement a nivell industrial que
té Catalunya sobre el GNL i la seva manipulaci6 no s’estén a lautomocid; en efecte, les
aplicacions per motors de vehicles s6n minses i els sistemes que es troben al mercat sén
escassos i de baix nivell técnic (poques prestacions, poca fiabilitat, limitats a nivell d’emissions
contaminants).

Actualment el gas natural liquat, GNL, és una alternativa real als combustibles de mobilitat
convencionals a nivell europeu des de fa alguns anys. Molts paisos estan apostant per fomentar
aquest combustible alternatiu per vehicles de transport de mercaderies de manera que es puguin
reduir les emissions contaminants i ser pioners en aquest nou sector industrial per Europa, pero
on Espanya va ser pionera i té una posicié de lideratge (17 estacions GNL d'un total de 61 a
Europa), al menys de forma temporal. Projectes de gran escala com el LNG Blue Corridors
(projecte FP7 de la DG-MOVE de la Comissié Europea), coordinat per el partner del projecte
RePort, IDIADA, sén un clar exemple de desenvolupament del mercat i la tecnologia (14 estacions
GNL, més de 100 camions en probes, 52 socis de 11 paisos). Altres projectes més petits,
realitzats a I'Estat Espanyol, com el GarNet, financat amb fons TEN-T de la Comissié Europea,
liderat per Gas Natural Fenosa i que es van desenvolupar amb un altre soci catala — HAM- varen
demostrar que el GNV és adient per a la mitja i llarga distancia dins del territori nacional.

Els avantatges del gas natural liqguat s6n notables; entre aquests cal destacar els avantatges en
matéria ambiental, seguretat, competitivitat i diversificacid. Des de fa un temps el Gas Natural s’ha
transformat en el combustible de preferéncia i major creixement en el mon i on s’han trobat noves
fonts i jaciments per tot el globus. Sigui en mode comprimit (CNG) o liquat (GNL), el Gas Natural
és el combustible de futur per al transport amb vehicles pesants.

El creixement continu de nous jaciments i el desenvolupament de tecnologies que han fet viable la
extraccio de gas natural provinent de fonts no convencionals avalen aquesta projeccio futura de
creixement. Segons un informe de la agencia internacional de Energia (IEA), es preveu que la
participacio del gas natural en la matriu energética mundial arribara al 25% entorn al 2035.

Ara bé, la tecnologia Dual-Fuel actual per transport de mercaderies amb gas es encara escassa i
poc eficient. Amb aquest projecte es vol fer recerca aplicada i innovar en la tecnologia per poder
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aprofitar tots els avantatges que aquest combustible ens brinda. Per tant, es proposa un enfoc
tecnologic per tal d'assolir nivells d'emissions Euro VI (obligatoris a la Unié Europea, com mostra
la seguent imatge) que ara mateix no sén assolits a nivell d'emissions reals per cap fabricant de
vehicles Dual-Fuel ni per cap empresa de retrofits (sistemes que es posen al vehicle un cop
matriculat, per adaptar-los a Dual-Fuel i per tant poden fer servir Diesel i Gas a la vegada).

Making sense.of emissions

Euro Vi on the way @
From 2013, all new

modols that receive type

approval must comply with

the requirements for Euro

V1. In 2014, this standard
Three dominant standards r";‘-" ﬂwds;:dﬂ" new trucks Al |
The graghic shows the reguiations: fs'h o
for emissions for heavy-duty wehicles

that apply on & number of the Volvo

Group’s largest markets. Most of

these countries apply reguiations l Bharat Il
that follow of are based on the e
North-American, Ewropean or Japa-
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Different regulations within the same country
American model In India and China, for example, dfferent regulations apply in
European mode! No controls different regions, It is typical for the regulations o be more
P In many countries in the rigarous in metropolitan regions compafed-with rural areas.
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s values for emissions from S A
heavy-duty vehicles. The

Colour shows the way engines thal are sold by Manufacturers choose for
The different standards use different test cycles, but in the Violvo Group comply themselves
somewhat simplified terms, i would be true 1o say that, with Euro [Il at the very In Australia, manufacturers Japan 05
from 2014, the standards in the USA, Europe and Japan least can choose Yo certify their
will be similar. The colour of the symbols gives an indica- engines in accordance with
tion of the stringency of the standards that are set in dif- the North-American, Euro-
ferent pants of the world pean or Japanese model

Requiremants baing stepped up

La tecnologia Dual-Fuel permet reduir emissions de Particules i NOx, pero I'estat de l'art actual de
sistemes Dual-Fuel té una limitacio a nivell d’emissions de Meta (CH4), doncs els sistemes Dual-
Fuel actuals no tants sols no porten cap post-tractament d’emissions per oxidar aguest meta que
surt per 'escapament, sind que aquells que han fet recerca han trobat que és un gas molt dificil
d’oxidar i que técnicament cal fer recerca, com es proposa al projecte RePort, per assolir els
nivells exigits d'emissions i per tant poder disposar de productes “retrofit” que disposin del nivell
d’emissions d’hidrocarburs (HC) correctes, tenint en compte també les emissions del Meta.

Més enlla del fet que el Meta sigui considerat un gas d’efecte hivernacle, es proposa que l'activitat
no només consideri les emissions d’'HC totals (inclouen els d’'origen No Metanic o NMHC i els
d’origen Metanic o CH4), siné que es fara recerca i innovacions per assolir un nivell de GHG-e
(Green House Gases Equivalent) adient per demostrar que la tecnologia no és només neta pel
que fa a emissions contaminants, sin6 també pel que fa a 'empremta de Carboni.

El Port de Barcelona és un factor clau en el desenvolupament economic del area Metropolitana de
Barcelona i, extrapolant, del conjunt de Catalunya. En aquesta zona, com en moltes altres
aglomeracions urbanes, els nivells de qualitat del aire no sén optims i a vagades es sobrepassen
els nivells desitjables, sobretot quan parlem de particules en suspensio i 0xids de nitrogen.

A nivell demissions de NOx, causants dinflamacions pulmonars, i de Particules (PM), els
sistemes Dual-Fuel plantejats permetran la reducci6 de d’'aquestes emissions, per tant millorant la
qualitat de l'aire i reduint l'impacte als ciutadans de Barcelona i Catalunya.

El gas natural, t¢ a més, el potencial de ser generat gracies a la fermentacié de residus d'origen
organic, es a dir, BioMeta. El fet que sigui d'origen organic i residual fa que sigui considerat clau a
nivell de reduccié de CO2 doncs no comptabilitzen com a emissions. Existeixen estudis objectius
com el realitzat per IAgéncia Alemanya d’'Energia (DENA), que realitza un analisis WTW (Well to
Wheel) comparatiu entre diversos combustibles i atribueixen al GNV que utilitza BioMeta les
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mateixes emissions que el d'un vehicle eléctric equivalent pero on I'energia es genera amb molins
de vent.

El Port de Barcelona, amb el transport maritim i terrestre, es origen d’una fraccié significativa de
aguesta contaminacio, com mostra la figura 1.2. Segons les estimacions del Pla de millora de la
gualitat de l'aire de la regié metropolitana de Barcelona, s’atribueix a I'entorn portuari el 23% de
les emissions de particules en suspensio i el 16% de les emissions de NOx. El seguent quadre
recull les emissions per sectors economics en la Regié Metropolitana de Barcelona.

Fonts d'emissions NOx en l'area
metropolitana de Barcelona

W Industria, combustié i cogeneracid
de poténcia < 50 MWt

m Generaci6 Energia Eléctrica de
potencia > 50 MWt

® Sector domeéstic
® Transit interurba
23% Transit urba

Transport Maritim

24% Transport Aeri

Fonts d'emissions PM10 en I'area metropolitana
de Barcelona

21% m Industrig combustio i cogeneracio de
potencia< 50 MWt

m Generacio Energia Eléctricade potencia
> 50 MWt

W Sector domestic

m Transit interurba

m Transit urba
Transport Maritim

Transport Aeri

Activitats extratives

Figura 1-1: Emissions totals de NOx y PM en l'area afectada per el pla de millora de la qualitat de l'aire
(Font: Generalitat de Catalunya)

AN Generalitat
WY de Catalunya Pagina 9



ACCIO MOBILITAT EGO

* APICE Monitoring sites
() PMo @ PMas

Figura 1-2: Concentracions mitjanes anuals (2011) de Particules i NO2 en pug /m3 en la regio
metropolitana de Barcelona (Font: APICE www.apice-project.eu)

Segons dades de I'APB, diariament accedeixen al port de Barcelona aproximadament 4.500
camions, gran part de manera regular, i la gran majoria son Diesel. En total, les associacions de
transportistes estimen que una flota d’'uns 1.400 camions es mouen de forma habitual pel Port, ja
sigui fent transports interns o bé com a punt de partida o final de mercaderia.

Els ports son punts neuralgics de les cadenes de transport de mercaderies de llarga distancia; es
calcula que el 80% de les mercaderies es mouen per via maritima i, per tant, tenen entrada o
sortida per un port. A banda, en els ports hi ha sempre tots els modes de transport, tret de l'aeri.

Aquestes dades fan visible la necessitat d’introduir un tipus de transport que redueixi les emissions
contaminants de manera eficient i incentivant un nou as industrial, un nou negoci que, a més a
meés, crei nous professionals i ocupacio, i faci competitiva la industria catalana.

Al Generalitat N
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Recollint la necessitat establerta a nivell europeu, estatal, regional i municipal de reduir les
emissions i, en particular, d'apostar pel gas natural en el sector del transport de mercaderies, aixi
com la necessitat de recerca industrial i innovacié per fer front a les limitacions existents dels
sistemes Dual-Fuel com a metode d'implementacié del GNV, el projecte RePort sorgeix com una
oportunitat immillorable per a resoldre aquestes problematiques alhora que millora l'eficiencia, la
sostenibilitat i la competitivitat del sector del transport i la logistica a Catalunya i, per extensio, de
tota la industria catalana implicada amb aquest sector.

El projecte RePORT permetra la reduccié d’emissions en el transport de mercaderies convertint
motors a Dual-Fuel i per tant millorant la qualitat de l'aire, com mostra la figura seguent:

Comparativa motor Diesel vs Motor Dual
Fuel en modo gas

Valors d'emissions en %

Diesel engine
iesel engin
- Dual Fuel engine in gas mode

Sox )
Particules

Com a punt de partida, cal tenir en compte que Catalunya ja disposa d’'una xarxa de distribucié de
Gas Natural amb 12 estacions GNV de les quals 5 ja disposen també de GNL, com es mostra en
la figura seguent. Es a dir, el primer pas ja esta donat.
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I¥ de Catalunya Pégina 11



MOsILITAT ECO

LAL3
Lou_rdes ;
eiz . Parc National
pn.'na SCarc vauona o
B S o des\Lyrénées (E1S |
Q
. r
o Perpignan
MW‘\—
e Huesca 53
_ CMna
i"_-.LJI ..'J
y
Zara @'
. L1@a =T
S - @ E-15
BP'-SOI‘I&
)
Tar“"Jona
o‘l
Salou
Teruel Peniscola .
o 1

Figura 1-3: Estacions GNC/GNL a Catalunya (Font GNS). Blau propies de GNS, Gris d'altres operadors i
vermell properes apertures.

En aquest projecte, RePort, es realitzaran una série d'activitats per potenciar la implantacié del
sector industrial de gas natural liquat per transport de mercaderies, amb la innovacié tecnologica
de sistemes de conversié Dual-Fuel i sistemes de seguiment de consums i emissions dels
vehicles. Es seleccionaran 25 vehicles que habitualment es mouen pel territori portuari i 1 vehicle
gue actualment esta operant en el port i immediacions, com és el de 'empresa Transports
MARINE. Els 25 vehicles primers es convertiran a Dual-Fuel després d’'un estudi previ. Un cop
transformats, es realitzara un seguiment del funcionament dels 25 vehicles juntament amb el
vehicle de Transports MARINE amb motors dualitzats per estudiar el seu comportament, consum i
emissions, i les millores que es troben en I'ls de dualitzacié entre diésel i gas. Per a poder
monitoritzar el desenvolupament dels vehicles al llarg del projecte es desenvolupara un nou
sistema de monitoritzacié avancat, que a diferéncia de I'estat de l'art, permetra no tants sols veure
on esta el camid, sind llegir dades del sistema Dual-Fuel i monitoritzar les emissions de NOx en
temps real.

Les activitats a realitzar dins el projecte son:

1. Estudi inicial del transport del port de Barcelona, per coneéixer els camions que
habitualment treballen al Port: quines son les principals rutes i quina tipologia de vehicles
correspon a cada una de les rutes. Aquest coneixement permetra seleccionar els 25
camions a transformar de manera que siguin representatius de les rutes més habituals i de
la tipologia més comuna.

2. Estudi de la qualitat de l'aire de Barcelona i rodalies, amb les estimacions de les emissions
dels camions i les seves rutes principals. L'estudi modelitzara les emissions per determinar
el pes de les mateixes sobre els valors d’'immissié de I'entorn portuari i de I'entorn de les
grans rutes de transport des de (i cap) al port. Aquesta eina permetra fer projeccions
d’estimacions d’'emissié i de nivells de qualitat de l'aire en 'entorn per a diversos escenaris
de futur amb diferents penetracions del combustible alternatiu.

3. Recerca industrial: activitat sobre motor i sistemes de post-tractament d’emissions de
motors Dual-Fuel i optimitzacid de consums, prestacions i emissions. Fase clau del
projecte on s’estudiara la técnica a aplicar per disposar del maxim de prestacions del
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sistema Dual-Fuel projectat i millora d’emissions de CO, HC, NOx i PM. Els sistemes, a
meés, seran concebuts per tal que puguin ser també instal- lats en vehicles Euro IV i Euro V,
gue son el gruix dels vehicles que hi ha ara mateix al Port de Barcelona i, en general, a les
carreteres del pais. Aixo incloura recerca aplicada per a la conversioé de vehicles Euro VI;
es creara tota la base tecnologica dels sistemes que permetran convertir els vehicles
Diesel en vehicles Dual-Fuel amb una millora d'emissions de CO, CO2, HC, NOx i PM. Es
realitza una activitat amb vehicles CNG i GNL, tant en vehicles Euro IV, Euro V com Euro
VI.

4. Logistica de subministrament de gas natural als vehicles, on es definira i s'implantara la
logistica de subministrament de GNL/GNC que ha d’assolir Catalunya en els propers any
per tal de donar subministrament al nou mercat que es generara aixi com per assolir els
reptes de la Directiva 2014/94 sobre el desplegament de les infraestructures de
combustibles alternatius, permetent a Catalunya estar al nivell demandat per la Comissio
Europea als Estats Membre.

5. Recerca industrial: proves de vehicles amb combustible gas i seguiment de consums,
prestacions i emissions. Fase clau del projecte on s’estudiara la demostracié i es fara un
seguiment per adoptar possibles millores.

6. Difusio amb vistes a I'explotacio dels resultats del projecte, activitat transversal durant tot el
desenvolupament del projecte. Una part important de tot aquest treball és difondre les
activitats realitzades i els resultats per involucrar en aquest nou sector a totes les
empreses que es poden beneficiar tant per increment de l'ocupacié com per reduccio
d’emissions, consums i millora de les prestacions del vehicles, aixi com conscienciacio de
les millores gracies a aquesta tecnologia.

7. Gestio del projecte coordinacid, activitat transversal en tot el projecte.

1.1. Objectius del projecte.

En linia amb les directives i regulacions europees, regionals i municipals, l'objectiu genéric que
persegueix RePort és la recerca industrial i la innovacié tecnologica que permetin desenvolupar
productes tecnologics i de servei d’alt valor afegit, que generin riquesa i ocupacié al voltant de la
mobilitat sostenible amb Gas Natural (GNC i GNL). Amb aquesta actuacio es pretén consolidar el
posicionament de lideratge de Catalunya en el coneixement del Gas Natural Vehicular (GNV)
impulsant el canvi de combustible de mobilitat en camions de mercaderies a un combustible més
sostenible, minorant aixi la dependéncia existent del petroli en un entorn idoni com és un port.

Els objectius especifics del projecte consisteixen a:

* Reduir les emissions de CO, HC, NOx i PM en el transport de mercaderies a partir de la
recerca industrial i la innovacioé tecnologica en ambit dels motors Dual-Fuel, juntament
amb les emissions acustiques derivades del transport de mercaderies.

* Millorar la tecnologia existent en els motors Dual-Fuel per a consolidar el GNV com
alternativa real, eficient i sostenible en els combustibles per al transport de mercaderies.

* Modelitzar de manera acurada i precisa les emissions de gasos contaminants i particules
del transport de mercaderies per camié des del Port a les arees de distribucio, origen i
desti de les mercaderies.

» Implementar i consolidar els coneixements adquirits quant a I'is eficient d’'un vehicle Dual-
Fuel a través de la formacio6 dels conductors de vehicles amb GNV.
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» Disseminar els resultats del projecte amb vistes a l'explotacié d’'aquests resultats per
promoure I'Gs del gas natural de manera habitual en la cadena de subministrament de
mercaderies.

Els resultats finals esperats seran:

1. Desenvolupament tecnologic que millora el motor Dual-Fuel per maximitzar prestacions,
reduir emissions de CO, HC, NOx i PM, aixi com emissions acustiques, i ser instal-lable en
vehicles Euro IV i Euro V, que son el gruix dels vehicles que hi ha ara mateix al Port de
Barcelona i, en general, a les carreteres del pais. El conjunt incloura també les necessaries
adaptacions al vehicle, com els tancs de GNL/GNC i els sistemes de conduccié fins a
motor.

2. Innovaci6 tecnologica de sistemes telematics i avancgats de control de funcionament del
motor i dels seus consums i les seves emissions de gasos contaminants i particules.

3. Millora de linventari d’emissions per a modelitzar la qualitat de l'aire del conjunt de les
emissions de Barcelona i en especial de les emissions degudes al Port. Juntament amb
una analisi de la qualitat de l'aire actual a Barcelona i identificacié del pes del port en el
total d’emissions, especificant 'efecte de canvi degut a la conversio de camions.

4. Establiment de la logistica de distribucié de GNL i GNC per als vehicles del port i entorn
per poder cobrir les rutes mes habituals.

5. Conversio de 25 camions que operen habitualment al Port de Barcelona de diésel a Dual-
Fuel; i demostracio dels nous motors, juntament amb el seguiment de consums,
prestacions i emissions.

6. Millores en la formacio en torn al GNV: elaboracié d’un manual d’operacié per a I's eficient
d’un vehicle Dual-Fuel per tal d’aprofitar totes els avantatges que proporciona; i formacié
del personal que donara Us als nous vehicles i realitzara els repostatges de manera que es
crei un nou sector professional en torn al GNL com a combustible.

7. Foment de I'Gs del gas natural de manera habitual en la cadena de subministrament de
mercaderies a través de I'explotaci6 i difusio dels resultats del projecte.

8. Reduccié d’emissions de CO, HC, NOx i PM en el transport de mercaderies a partir de la
innovacié tecnologica al voltant de la mobilitat sostenible amb Gas Natural, consolidant
Catalunya com una comunitat que estigui menys implicada en 'empremta de Carboni i en
externalitats ambientals negatives lligades al transport. De manera que es converteixi en
un punt de referencia per la resta de l'estat Espafiol i Europeu a nivell de empreses
relacionades amb el transport de mitja i llarga distancia, i en un exemple per a altres ports,
comunitats i ambits i territoris arreu d’'Europa.

9. Consolidacié de Catalunya com a lider en 'ambit de la tecnologia i aplicacié practica del
gas natural vehicular a nivell europeu i internacional, augmentant aixi també el nivell
competencial catala en 'ambit energetic i fomentant una imatge de marca d’aquesta nova
industria de propulsié per a camions de mercaderies, sent una referencia internacional de
tecnologia i producte innovador, i fent de Catalunya la Nacio lider en la tecnologia i
aplicacié practica del gas natural vehicular.

10. Millora de la competitivitat en els sectors catalans del transport i la logistica de
mercaderies a partir dels menors costs de combustible derivats de la utilitzacié del GNL.
Aix0 permet també la millora de la competitivitat i el desenvolupament d’infrastructures i
inter-mobilitat amb la consolidacié del sector de GNL pel transport, fomentant el
desenvolupament i coneixement de les oportunitats professionals, promovent noves
vocacions professionals entre la joventut, envers el GNL com a combustible de mobilitat.

Pagina 14



ACCIO MOBILITAT E6O

AT Generalitat o
All¥ de Catalunya agin



Obijectius per participant:
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Objectiu individual

Promoure I'iis del gas natural vehicular per
millorar la competitivitat de ['activitat
portuaria, reduir les emissions de gasos
contaminants i particules i , atraure nous
trafics i noves rutes.

Millora de la posicio d'IDIADA en termes de
productes i serveis envers el Recerca,
disseny, desenvolupament, innovacio i
validacié dels sistemes Dual-Fuel al banc
motor i vehicle.

Millora dels coneixements de les eines de
simulacié de motors i formacio d’estudiants
gue puguin nodrir la industria del sector de
Gas Natural Vehicular amb experts tecnics.

Millora del cataleg de serveis, afegint la
mobilitat sostenible amb gas natural
vehicular en vehicles pesants.

Millora del cataleg de cursos ofertats.
Ampliacié de coneixements sobre el gas
natural com a combustible de transport de
mercaderies que els esdevindra en la
possibilitat d’oferir més formacié adequada
al sector de la logistica i transport
sostenible. Formant especialistes en el
sector que es converteixen en referéncia.

Millora significativa dels seus productes
(unitats de control, kit Dual-Fuel) que es
puguin vendre al mercat i nodrir-lo de
tecnologia altament competent.

Recerca d'un sistema telematic aplicat a
seguiment de vehicles i sensors de motor,
gue es pugui produir i vendre al mercat
impulsant el mercat de GNV per transport
de mercaderies.

Logistica i proveiment de GN en forma
liguada o comprimida a terminals i
empreses de camions. Obrir noves linies
de negoci de subministrament de gas
natural per a mobilitat.

Participant
1 APB
2 IDIADA
3 EUETIB-UPC
4 BSC
5 2e3s
6 DIMSPORT
7 RTC
8 Gas Natural Fenosa
9 ATEC

Augment de la competitivitat dels seus
associats promovent I'is del gas natural
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vehicular. Trencar barreres de
desconeixement i desconfianca entre els
associats.

10 Transports Mariné Millora de la competitivitat i lideratge en el
sector del transport sostenible, com usuari.

11 ICAEN (soci tipus B) Obtencié del coneixement directe del
comportament dels nous vehicles de gas
natural vehicular a nivell deficiencia
energetica.

1.2.Encaix del projecte en relacio al full de ruta  de la Comunitat RIS3CAT.

El projecte RePort s’emmarca dins la Comunitat MobilitatECO, orientada cap a l'objectiu de la
mobilitat sostenible i, en concret, RePort esta centrat en 'ambit de la mobilitat en el transport de
mercaderies.

Tenint en compte que el transport és un sector clau per 'economia Catalana sent un sector
industrial que aporta creixement i llocs de treball, el projecte RePort t¢ com objectiu incentivar
aquest sector donant-li eines per a que continui creixent i es crein nous llocs de treball.

Aquesta eina que s’aporta significa ampliar les mires del transport industrial cap a un nou sector
com el Gas Natural Vehicular, diversificant el mercat i aportant millor qualitat de vida als ciutadans
gracies a la reduccio de contaminants que aporta aguest tipus de combustible.

Incentivant aquest sector es propicia la necessitat de nous professionals qualificats per dur a
termes les tasques relacionades amb aquest tipus de vehicles i repostatge, aixi com formadors i
formats, creant una xarxa de professionals que lideraran aquest sector.

Un altre aspecte que es vol treballar en el projecte és disminuir la dependéencia del petroli aportant
una estabilitzacid del mercat, impedint la inflaci6 dels combustibles i donant competitivitat al
mercat catala recolzant el creixement economic..

Amb la conversié de vehicles diésel a Dual fuel amb Gas Natural es vol aconseguir la reduccié
gue la Comissié Europea proposa de cara al 2030, reduir un 20% els GHG i reduir les emissions
contaminants per a ajustar-se als futurs nivells de qualitat de l'aire per a les ciutats. Per aixo les
conversions destinades en aquest projecte seran conversions a Euro VI el nivell més alt de
reduccio d’emissions contaminants segons les regulacions europees de vehicles industrials, que
es detallen en les figures segilients comparativament amb les normatives internacionals.
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A més de la reducci6 en termes d’emissions contaminants amb aquest tipus de tecnologia també
s’'aconsegueix la reduccié dels nivells acustics relacionats amb el transport, un altre problema que
s’esdeve des de fa molt temps i que es un punt critic a tenir en compte en la evolucio del sector.

Amb la demostracié que es dura a terme en l'activitat 5 del projecte es vol mostrar als agents del
sector industrial de mobilitat les possibilitats d’aquest combustible innovant en tecnologia i
conscienciant al sector que és una alternativa real, en creixement i que té l'objectiu de donar
suport al creixement del sector donant alternatives reals i eficients.

En el projecte intervenen els principals agents involucrats en el sector i necessaris per a nodrir el
sector d'informacid, infraestructures i tecnologia innovadora. Donant la possibilitat d’especialitzar
Catalunya en el Gas Natural Vehicular tenint repercussio a nivell internacional.

La cooperacio entre les empreses implicades pot donar lloc a futurs treballs relacionats, ja que
implica una vinculacié de lideratge. En el passat, empreses socies del projecte ja han treballat en
comu en alguns projectes tant privats com publics (LNG Blue Corridors GNS, Transports Maring i
IDIADA). La relacio entre les empreses en aquest projecte pretén enfortir vincles augmentant el
coneixement tecnologic e innovador.

Graciés a la innovacio tecnologica que es dura a terme en el progrés del projecte donara la opcié
de tornar a convertir Catalunya en un referent tecnologic i industrial en el sector de 'automocio. La
conversio de vehicles industrials €s un sector en creixement que donara lloc a nous llocs de treball
i més innovaci6 tecnologica degut al continu canvi que esdevé en el sector al llarg dels anys.

1.3.Descripci6 de l'estat de l'art técnic i limita  cions de la tecnologia actual.

Europa té una dependéncia energética del 98% en el Petroli pel que fa a mobilitat, la qual vol
reduir de forma eficient. La nova Directiva 2014/94/EU pretén que els estats membres, incloent
Espanya, implantin les infraestructures de carrega de combustibles alternatius — destacant el
paper del Gas Natural — abans de 2025.

Actualment a Europa hi ha aproximadament 60 estacions publiques amb GNC/GNL, essent
Espanya amb 17 un dels paisos lider en infraestructura. Pero, aquest fet fa que la falta d’estacions
en totes les rutes faci que els transportistes no tinguin gaire interés encara en fer s d'un camié
100% gas doncs no tenen on repostar.

Actualment només existeixen dos models de vehicles pesants que funcionin amb Gas Natural i
gue es facin servir per al transport de mercaderies (IVECO 330 CV GNL/GNC i SCANIA P340
GNC/GNL). Aquests vehicles, ja a nivell demissions Euro VI, tenen una clara caréncia de poténcia
(maxim 340 CV) i de parell (maxim 1400 N-m) que comparats amb un vehicle pesant de mitja i
llarga distancia tipic (450 CV-2300 N-m) fan que la majoria dels transportistes no vegin aquests
vehicles com una alternativa realista per a Us diari.

A Europa, Asia i Estats Units linterés per s de Gas Natural és creixent i la Gnica alternativa per
al transport pesant considerant la falta de poténcia/parell dels camions de gas que venen els
fabricants i la falta d'infraestructura de subministrament sén els camions Dual-Fuel. Els camions
Dual-Fuel com els que es pretenen desenvolupar en aquest projecte tenen l'avantatge de poder
rodar Unica i exclusivament amb Diesel si es dona el cas que no existeix una estacié de servei
amb Gas Natural a la ruta planificada per I'operador de flotes.

Els camions Dual-Fuel son per tant camions Diesel que s’adapten amb un sistema electronic
esclau a la centraleta electronica del camié original. Aquest sistema electronic esclau controla la
proporcioé de Diesel injectat aixi com tot el sistema de Gas Natural (que inclou injectors, diposits,
valvules de seguretat, etc.).
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Els actuals sistemes Dual-Fuel que s’han desenvolupat a paisos com Anglaterra, USA i Holanda
son sistemes més 0 menys elaborats perdo que no disposen en la seva immensa majoria de cap
sistema que solucioni el problema de les emissions contaminants derivades de l'Us de Meta
(Component principal del Gas Natural). Per tant, sumant el fet que aquests sistemes Dual-Fuel
d’altres paisos membres sén adaptats a cada camié en un taller o en una empresa que distribueix
gas i ajustats sense els mitjans necessaris (banc de poténcia per exemple) fan que en alguns
casos els resultats obtinguts de substitucié de Diesel per Gas (Dual-Fuel) siguin no nomeés baixos
sind en alguns casos inclus dolents a nivell d'afectacié del motor. El fet que per abaratir el sistema
el catalitzador d'oxidacié no es faci servir per oxidar Meta fa que les emissions en alguns casos de
Hidrocarburs d’origen metanic siguin molt més grans que els del motor Diesel original.

RePort proposa donar solucié a la qualitat dels sistemes, millorar l'estat de lart i mitigar les
emissions contaminats per a que siguin les correctes d'acord a les homologacions dels motors.
RePort suposara un salt de qualitat d’aquests sistemes i vehicles perqué enfoca els esforgos
tecnics en assolir sistemes i conjunts que permetin no tant sols reduir els costs de Diesel pel fet de
fer servir gas, sind que aplica els sistemes necessaris per reduir les emissions contaminants
atmosfeérics i les d’'efecte hivernacle. L’avang suposara que la industria catalana es posicioni com
la capdavantera en els sistemes Dual-Fuel.

Existeixen diversos sistemes de monitoritzacié de flotes, que van esser dissenyats basicament per
permetre els operadors de flotes gestionar els seus vehicles i el transport. Perd aquests sistemes
tenen un baix nivell tecnologic pel que fa a la transmissié de dades de funcionament del motor i
vehicle pel que fa a prestacions, punts d operacié i dades que permetin un analisi en viu de les
emissions. Els actuals sistemes es connecten via el port de comunicacid6 CAN-BUS de la unitat de
control del vehicle i fan servir dades del FMS (Fleet Management System) per reportar informacio.

RePort pretén desenvolupar un sistema que no tant sols prengui dades del sistema CAN-BUS del
vehicle original sin0 complementar-ho amb la informacié del sistema Dual-Fuel (per exemple
consum, dades de gas injectat, temperatures, pressions) i dades del sistema d'emissions. Els
camions actuals fan servir sistemes avangats com els SCR (per reduir NOx) i DPF (per reduir
particules) pero aquesta informacié no es fa servir per les flotes. RePort desenvolupara un sistema
gue permetra, en viu, conéixer les emissions de NOx i CO2, entre d'altres, en qualsevol instant per
a qualsevol vehicle al llarg de tota la seva vida.

La modelitzacié d’emissions es fa amb calculs unidimensionals basats en dades estadistiques.

RePort pretén desenvolupar eines que permetin modelitzar les emissions del Port gracies a un
analisi holistic de les emissions contaminants atmosférics i d’efecte hivernacle, considerant les
dades dels vehicles reals. Per tant, RePort, permetra conéixer limpacte en la qualitat de l'aire de
Barcelona degut a l'activitat de camions DualFuel que participin en el projecte aixi com escalar-ho
en el cas que la transformacio del combustible de mobilitat tingués una penetracié més amplia en
el parc de vehicles i camions que operen al Port i des del Port.

1.4.Novetats i millores técniques i funcionals del nou producte, procés o servei.

A continuacié es detallen les millores i novetats que s’aconseguiran gracies a 'execucié d'aquest
projecte en vers a temes tecnologics, funcionals, procés o servei:

* Mercat: La industria catalana disposara d'un teixit industrial capa¢ de donar productes i
serveis als fabricants de sistemes Dual-Fuel i als fabricants de vehicles, per tant donant
suport a les directrius de la Comissié Europea en vers a moure el mercat de fabricants de
camié cap aquesta orientacié en el futur. Inici de la reestructuracio de la logistica de
estacions de servei amb Gas Natural Vehicular per acabar de formar el teixit de estacions
dins dels recorreguts més comuns que fa el transport de mercaderies de mitja i llarga
distancia.
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» Participants: possibilitat de patents i sortida a mercat de productes i serveis d’alt valor
afegit a nivell global. Creant e incentivant un nou teixit industrial. Col-laboracio entre
empreses del sector que poden emergir en futurs contractes i projectes en comd.

« Ambit sectorial: Transport per carretera. Amb una nova tecnologia Euro VI, convertint
aguest sector en emergent i actualitzat segons els Ultims requeriments de les
reglamentacions d’emissions europees.

» Formacié de nous professionals en un ambit en creixement que es necessitara nodrir de
personal qualificat, tant en 'ambit de disseny i desenvolupament motor/vehicle com en
estacions de servei de Gas Natural Vehicular.

1.5. Reptes tecnologics del projecte.

- Problematica fonamental a resoldre: els motors de gas, tant dedicats com duals, tenen fama de
poc fiables i amb males prestacions, degut a que a Europa s’han desenvolupat en el passat
sistemes de baixa qualitat i amb poc desenvolupament tecnologic. Un dels problemes principals
d’aquests sistemes és que les empreses (principalment d’'Holanda, Anglaterra i USA) feien un
sistema Dual-Fuel per a una tecnologia de motor (per exemple Common-Rail) i venien sense
criteri aquests sistemes a empreses que distribueixen gas i/o tallers de reparacié de camions on, a
més de la seva activitat normal, instal- laven sense personal qualificat sistemes Dual-Fuel. Per tant,
lajust d'aquests sistemes es feia sense cap tipus de criteri técnic (una empresa que ven GNV no
€s una empresa motorista) i alguns vehicles es varen trencar. Avui dia algunes empreses serioses
estan ja dedicant-se exclusivament a adaptar vehicles a gas i per tant s6n empreses que
necessiten de productes de qualitat per instal- lar.

El GNV té limitacions de temps (vaporitzacio en el cas del GNL), afeccio a materials, / sistemes de
seguiment basats en control remot de la centraleta electronica del camid i posicionament GPS, i
sobre el funcionament del motor (punts critics) i sobre emissions reals mesurades, doncs les
emissions de Meta a l'atmosfera sén rellevants en vehicles de l'estat de l'art que no instal-len
catalitzadors per oxidar aquest Meta. A la vegada, vehicles tipus OEM que han estat adaptats amb
acords amb el fabricant (per exemple VOLVO FH Methane Diesel) tenen una important degradacié
del catalitzador de Meta que va instal-lat, la qual cosa fa que un cop el vehicle porta uns anys
rodant tingui unes emissions contaminants molt elevades. Aix0 plegat fa que sigui necessari que
es desenvolupin sistemes Dual-Fuel avancats, instal-lats per empreses professionals que es
dediquin Unica i exclusivament a atendre amb qualitat el tema, i que facin servir sistemes com els
gue es desenvoluparan al projecte RePort.

Des de fa un temps s’esta implementant la nova normativa d’emissions, UN ECE R49-06, per a
vehicles pesants a nivell europeu. En aquest reglament els llindars d’emissions permesos per
emissions s’han reduit de forma drastica i significativa catalogant el llindar d’emissions per a
vehicles Euro VI. A més a més, per potenciar el recolzament al combustible GNL han inclos un
nou Annex on es regula els motors Duals Euro VI amb combustibles gasosos.

Aquest projecte té com a repte convertir els motors Diesel a motors Duals amb gas Euro VI per
complir amb aquest nou llindar d’emissions i potenciar la conversié Euro VI de motors a gas a
nivell Catala i ser un punt referencia per el transport de mercaderies. Per tant, la recerca permetra
entendre els fendomens quimics i termodinamics que fan de la combustié del Meta i el Diesel (Dual-
Fuel), un punt ara mateix desconegut i que no permeten, a l'actual tecnologia disponible, millorar
el seu rendiment.

Com a estratégia plantejada, es pretén integrar el seguiment convencional amb mesures de
sensors claus del funcionament dels motors i de les seves emissions reals, sistemes dinjeccio
avancats, sistemes de post-tractament, estrategies de control Dual-Fuel avancat.

- Oxidacié del Meta en operacié del motor, aixi com degradacio al llarg de la vida util.
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- Trencament de barreres de resisténcia i desconfian¢a gracies a uns nous productes i serveis
d’alta qualitat, que no depenguin per tant de si un instal-lador no qualificat fa la instal-lacié d’'un
sistema Dual-Fuel per a un motor/Camio per al qual no esta optimitzat.

- Obtencié del nou nivell d’'emissions Euro VI per vehicles pesants: Conversié de motors a nivell de
emissions Euro VI amb gas natural seguint les reglamentacions europees i recomanacions .

- Potenciacio de la implementacié de la logistica amb gas natural en un sector que encara esta en
ple creixement.

1.6. Tecnologies facilitadores transversals implica des en el projecte.

En general, tot el projecte requereix el suport i I'is de diverses tecnologies de materials avancats,
sistemes de comunicaci6 i gestié de flotes, materials aillants avancats, fabricacié avancada per
mantenir els costos competitius dels components. Per aquesta raé el Consorci inclou empreses
relacionades amb les tecnologies de I'Eix 3.

Els vehicles seran monitoritzats gracies a sistemes avancats de comunicacié (TIC), que permetran
la lectura “on-line” dels parametres de funcionament del motor, emissions i ruta. D’aquesta forma
es poden avaluar en cada moment les emissions, per exemple, de grams de CO2/tkm i NOx/tkm
de cada vehicle.

Els materials avancgats jugaran un paper clau en la eficiencia dels sistemes. Per exemple, cal un
bon aillament termic dels diposits i tubs de GNL que han d’'estar en condicions criogéeniques i
evitar al maxim la vaporitzacié que empobreix la qualitat del gas com a combustible.

Tecnologies que ara son aplicades en d'altres sectors per seguir un vehicle durant la seva ruta,
com en la logistica o l'aeronautica, poden ser adaptades i aplicades de forma innovadora per
assolir una important reduccié de gasos contaminants ja que, gracies a que permeten una
avaluacio directa del funcionament d'un vehicle, es poden realitzar millores o identificar problemes
en els sistemes del vehicle que poden afectar les emissions.

El projecte incloura I'estudi de diferents sistemes d’emmagatzematge de gas natural, com CNG
(Comprimit), LNG (Liguat) o els més avancats ANG (Adsorbed), per tal d'utilitzar el millor possible
per cada tipus de vehicle en funcié del seu recorregut, carrega i poténcia demandada.

2. Descripcio del consorci i dels participants

El consorci per tirar endavant aquest projecte el configuren empreses de recerca, empreses
transportistes, universitats i empreses publigues que es complementen des del punt de vista
tecnologic i de mercat de forma clara. Tota la cadena d'actors necessaris per fer possible I'objectiu
de promoure la implantacio rapida de gas natural com a combustible de mobilitat terrestre es
troben representats en el projecte. Aquesta complementarietat garanteix la qualitat del producte i
la seva extrapolacié dels objectius del projecte a altres flotes i camions.

Des del punt de vista tecnologic, els socis es podrien dividir en:

» Desenvolupadors de motors dual fuel avancgats: IDIADA, EUETIB-CEIB.

» Disseny i aplicacié de sistema innovador de seguiment prestacions de motors i emissions:
RTC.

» Electronica de control Dual-Fuel: DIMSPORT.
« Utilitzacio dels motors/vehicles : ATEC, TRANSPORTS MARINE.

* Seguimentirepercussions de les transformacions: ICAEN, APB, BSC.
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Des del punt de vista de mercat, el consorci inclou empreses que poden llencar els productes
testats al mercat i que en cap cas son competencia sind complementaris. En aquest sentit, els

socis amb interessos de mercat son:

= Nous serveis d'enginyeria de motors: IDIADA, EUETIB - CEIB,

= Nous sistemes d'adaptacié a Dual-Fuel: DIMSPORT

= Nous sistemes de seguiment avancat de prestacions de motors i vehicle: RTC.

En definitiva, les empreses i universitats que participen al consorci podran desenvolupar nous
productes i serveis que milloraran el teixit industrial de Catalunya, aportant valor afegit, en un
sector que és lider a Catalunya perd que necessita d’actualitzar-se i seguir innovant doncs altres
paisos com Regne Unit, Alemanya, Itdlia i Holanda estan realitzant ja inversions de cara a
desenvolupar serveis i tecnologia relacionades amb la mobilitat amb gas natural.

El nombre de socis, que és d'11 (incloent un soci tipus B), té dimensié adequada per garantir la
gestid i coordinacié tecnica del projecte i, donada la complementarietat tecnologica i de mercat
abans exposada, també la seva suficiencia tecnica.

1 APB

Coordinacid6 general del projecte, lidera les
activitats 1 i 7. Millora dels coneixements i
transferéncia a un model sostenible de mobilitat
del Port Reducci6o d'emissions contaminants al
Port.

2 IDIADA

Coordinaci6 del les activitats 3, 5 i 6. Millora de
serveis relacionats amb el desenvolupament per
la  reducci6 demissions contaminants i
desenvolupament de tecnologia avancada per
motors i vehicles de gas. Recerca i
desenvolupament del sistemes Dual-Fuel Euro VI.

3 EUETIB-UPC

Desenvolupament de models de calcul de motors
de gas, en col-laboracié estreta amb IDIADA.

4 BSC Coordinaci6 de [lactivitat 2. Millora i
desenvolupament d'activitats relacionades amb la
modelitzacié d’emissions contaminants al Port i
limpacte a la ciutat de Barcelona i rodalies.

5 2e3s Participacié activa en les activitats de difusio i

formacid, en particular l'activitat 6.

6 DIMSPORT

Modificacio i desenvolupament de nous productes
d'alt valor afegit en el sector del Gas Natural
Vehicular i la electronica de control Dual-Fuel
considerant els inputs d’'IDIADA. Instal-laci6é del
sistemes als vehicles en un centre expert en
Dual-Fuel.
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7 RTC

Desenvolupament d’'un nou producte que permeti
monitoritzar els parametres del vehicle per
gualsevol sistema Dual-Fuel del futur. Millora del
coneixement en els sistemes vehicles i en els
models Well-to-wheel.

8 GNS

Coordinacid6 de [lactivitat 4. Optimitzacié de
models de selecci6 d'emplacaments, logistica i
millora de sistemes Gas Natural Vehicular.

9 ATEC

Transportistes: Canvi a una mobilitat sostenible, i
millora del coneixement de limpacte del gas
natural en les flotes de transport. Usuaris finals
gue faran servir els sistemes Dual-Fuel

10 | TRANSPORTS MARINE

Transportistes: Millora del coneixement de
limpacte del gas natural en les flotes de transport
i donar suport en la part operativa de lactivitat
pilot

11 | ICAEN (tipus B)

Millora dels coneixements d'eficiencia energética
dels motors i vehicles de gas.

3. Estructura de gestio del projecte

3.1. Aspectes relatius a la gestio del projecte.

Les estructures organitzatives del projecte son les segients:

- Sistema jerarquic organitzat

- Métodes de comunicacio i reporting

- Sistema d’administraci6 i geréncia

- Obijectius econdomics i sobretot tecnologics

El consorci escollit de col-laboraci6 compleix amb uns criteris basics que s’han considerat
indispensables per poder complir amb els objectius fonamentals del projecte, aquest sén els

seguents:

- Compromis amb el projecte

- Disponibilitat de recursos, tant humans com de materials i coneixement tecnologic avancat

- Capacitat financera per poder desenvolupar la innovacié necessaria que exigeix el

projecte.
- Capacitat de gestid

- Interés real en la consecuci6 dels objectius finals que s’esdevindran amb el projecte

La gestio del projecte sera executada per I'Autoritat Portuaria de Barcelona (APB), que té un llarg
bagatge en gestid i coordinacid de projectes i en I'Gs del seu coneixement en activitats com
aguesta. La gestio del projecte se centrara en:
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1. Govern d'aspectes estrategics i politics del projecte, aixi com decisions que influenciin en
la execuci6 del projecte

2. Control de les activitats técniques del projecte perqué s’executi en el termini i condicions
establertes en el contracte del consorci i segons la memoria del projecte

3. Comunicacions entre el socis del consorci

Per poder desenvolupar correctament aquesta distribucié d'activitats de gestié de projecte es
necessari un sistema jerarquic amb el qual es tinguin clares les responsabilitats de cada soci i les
fases per a la presa de decisions. L’'esquema organitzatiu del sistema jerarquic es pot veure en el

Coordinador de la comunitat

Assemblea General
Activitat 7: Gesti6 del projecte | coordinacié

Lider; APB

Lider: APB Activitat 1: Estudi Inicial del

Activitat 6: Pifusié
transport del Port de Barcelona

Lider: IDIADA

Lider BSC Activitat 2: Estudi de la qualitat de
'aire de Barcelona | rodalies

Lider: IDIADA Activitat 3: Disseny de la conversié
de vehicles

Lider: GNF Activitat 4: Logistica ([
subministrament de gas natural de
vehicles

Lider: IDIADA Activitat 5: Demostratiu

—

seguent grafic, integrat pels elements que es descriuen en el paragraf segient:

1""; Generalitat
Y de Catalunya
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» Assemblea General: A linici del projecte es constituira una Assemblea General, formada
per un representant de cada soci participant. La funcié d'aquesta Assemblea General sera
prendre les decisions d’alt nivell que afectin al projecte i també ésser 'Gltim cos de decisio
dins del projecte. L’Assemblea General es reunira cada 6 mesos per tractar els temes:

» Estat del projecte i la seva evolucio.

* Reuvisio l'estat dels recursos.

» Possibles canvis en el pla del projecte.

» Canvis grans que afectin a la coordinacié, cooperacié i explotacio dels objectius.

Liders d’Activitat: Els treballs que s’ha de realitzar en el projecte s’ha dividit en paquets de tasques
coherents anomenats Activitats o paquets de treball, que estan liderats respectivament per el soci
meés involucrat en cada activitat. Cada activitat tindra doncs un Coordinador o lider, que tindra cura
i es responsabilitzara que l'activitat es porti a terme en temps, amb els recursos assignats i que
doni els resultats esperats.

Coordinador: El coordinador del projecte RePort sera IAPB i actua en benefici de la assemblea
general. Es el responsable de la gesti6 del dia a dia del projecte, de suport al personal, de
controlar el pressupost, de gestionar la logistica i les tasques d’administracié relacionades amb el
projecte.

El coordinador també sera responsable de la coordinacié cientifica del projecte, de monitoritzar el
progrés dels treballs (Planning i monitoritzacio de la progressié de les activitats) i de les entregues
dels informes amb els progressos assolits.

Les principals tasques del coordinador soén:

» Pla del progrés del projecte. Pla de contingencies

* Pla del treball

* Revisio del progrés tecnic

» Coordinacio i revisio dels entregables i documents técnics

» Assegurar la cooperaci6 entre els socis

* Prepara i mantenir actualitzat un pla de riscos

* Mantenir informat de totes les decisions a tots el socis

* Assegurar que es compleixen les bases esmentades en el contracte del socis.
» Drets de propietat intel-lectual i explotacio

Grup executiu: El grup executiu esta composat per tots el liders de les activitats juntament amb el
coordinador del projecte i es dedicara a la direccié del projecte al més alt nivell. Els temes que
tractaran en 'ambit de la coordinacio seran:

» Coordinacio dels objectius técnics i cientifics
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* Progrés del projecte
* Financament dels esforgos durant el projecte
e Qualitat dels treballs que es realitzin
» Disseminacio i explotacié dels resultats
* Reunions periodiques on es tractin tots els temes rellevants per al projecte.
* Preparacio de les decisions que haura de votar la Assemblea General

El grup executiu prendra les decisions de més alt nivell que puguin afectar al projecte per un
sistema de votacid. El procés de votacié per introduir canvis o decisions que poden afectar a la
execucio i/o obtencio dels objectius fixats seguira el procés descrit en el diagrama que es mostra a
continuacio

Durant el projecte es duran a terme reunions de seguiment:

* Reunid plenaria de socis de projecte per fer el seguiment del projecte i acordar decisions
sobre terminis i sobre aspectes administratius. Se celebraran un minim de 2 reunions
anuals, i tantes com la marxa del projecte ho requereixi.

* Reunions de treball a nivell de cada actuacid, amb els socis implicats. Se celebraran de
forma continuada i amb la periodicitat que sigui necessaria per a cada actuacio i/o sub-
actuacio. Sempre hi haura una reunio previa preparatoria abans de linici de la actuacio, i
una reunio final per recopilar la informacié i acordar la finalitzacié del material a lliurar i la
forma de justificacio de l'esfor¢ i de les despeses. Durant la marxa de les actuacions i de
les sub-actuacions es mantindra un contacte estret i continuat entre els socis implicats en
lactuacio o sub-actuacio.

* Reunions transversals entre actuacions. Algunes actuacions estan molt interrelacionades
entre si i requereixen compartir resultats i part de l'esfor¢c. En aquests casos, es faran
trobades unilaterals entre els socis implicats de les dues actuacions per bescanviar la
informacio i documentacio.

* Reunions i trobades amb els membres B de la Comunitat que estan implicats en el projecte
a fi de posar en comu la informacié i dades que s’estan treballant. Com a minim, hi haura
dues reunions amb els membres B del projecte: una a linici de les activitats i una a la
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finalitzacié del projecte. No obstant, els membres B podran estar al corrent de la marxa de
les activitats del projecte i podran assistir a les reunions de preparacio i de desplegament
de les activitats

El Projecte REPORT, a més dels socis participants, tindra experts independents en la tematica.
Aquests experts son els seguents:

» XAVIER QUEROL, investigador de llInstituto de Diagnéstico Ambiental y Estudios del
Agua, CSIC. Expert en contaminacio atmosferica. La seva participaci6 com a membre B
del projecte permetra obtenir els coneixements sobre els efectes del canvi de motoritzacio
en camions sobre la qualitat de l'aire de Barcelona.

= Antonis Michaelis, técnic de la EUROPEAN SEA PORT ORGANISATION (ESPO),
organitzacié que agrupa tots els ports d’'Europa i que fa funcié de lobby davant la Comissio
Europea en tot alld que fa referencia a iniciatives legislatives i de planificacié que tenen
relaci6 amb ports. La seva participaci6 com a membre B del projecte permetra estendre
lexperiéncia a d’altres ports europeus la qual cosa obrira les possibilitats de comercialitzar
els avencos tecnics aconseguits en un ambit de mercat molt més ampli.

El projecte tindra un Pla de Contingéencies acordat entre els socis i que recollira les solucions a
prendre davant possibles incidéncies técnigues que dificultin la marxa esperada i prevista del les
actuacions i sub-actuacions. El Pla contemplara:

1. Possibles incidéncies que es poden produir durant la marxa del projecte:
a. Relatives a terminis no complerts

b. Barreres actitudinals no previstes (per exemple, empreses de transport que no
lliuren la informacio sol-licitada, conductors resistents al canvi,..)

c. Limitacions técniques (per exemple, limitacions del desenvolupament del motors
duals per a acomplir les prestacions del diesel, limitacions del sistema de
seguiment d'emissions i de consum

d. Problemes de coordinacié a nivell d'actuacié i de projecte

2. Resposta a cada tipologia d’incidéncia identificada, per garantir la superacio de la mateixa i
dels resultats de l'activitat implicada.

Al tractar-se dels desenvolupaments de nous motors i sistemes, els drets de la propietat industrial i
intel- lectual generats durant el projecte han d'estar assegurats i garantit per a tots els socis des de
linici del projecte. En aquest sentit, tots els socis han signat una declaracié de confidencialitat
abans d'integrar-se en el projecte en la qual es comprometen a no fer difusio a I'exterior de tot alld
gue es parli, comenti i s’'inclogui en els documents de la proposta i memoria tecnica.
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3.2.Pla de treball.

L’esquema d'interrelacioé dins RePort es resumeix en el seguent grafic:

APB Act 1: Estudi Inicial del transport del Port de Barcelona

IDIADA

Act 3:

Disseny de

la conversié
de vehicles

aire de Barcelona i rodalies

l!

BSC ACT 2. Estudi de la qualitat de

p

GNF

Act 4:
Logistica de
subministra

ment de gas

natural de
vehicles
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ACCIO

El cronograma d’activitats o paquets de treball, que es descriuen amb detall en les properes pagines, es resumeix en el segient diagrama de
Gantt:

— — R
OAnTT _"?l--.‘ 2016 2017 2018
ploecty r-.‘. g, o Sl T, P S el e 5 T T
: — mmu&mmnmupwmtmfouwm&nhmmoﬂm«mr&

Nombre
1. Estudi inicial del transport del Port de Barcelona
2. Estudi de la qualitat de I'aire de Barcelona i rodalies
3. Disseny de la conversié de vehicles diesel a dual-fuel
4. Logfstica de subministrament de gas natural als vehicles
5, Demestratiu: proves de vehicles amb combustible gas i segui
6. Difusié per a l'explotacio de resultats
7. Gestit del projecte i coordinacié
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El projecte RePort consta dels seglents paquets de treball:

NUmero paquet | Estudi inicial del transport del Port de Barcelona

de treball: 1
Duracié de I'activitat | 6 mesos | Mes d'inici de l'activitat | 1
Lider APB

Participants APB - Rol: lider de I'activitat, gestié de I'estudi del transport del Port de Barcelona

IDIADA — Rol: Suport en I'estudi dels vehicles que operen en el Port de Barcelona
2e3s — Rol: Suport en I'estudi dels vehicles que operen en el Port de Barcelona
ATEC - Rol: transportista, participacié en enquestes de tasca 1.1

Transports Mariné - Rol: transportista, participacio en enquestes de tasca 1.1
GNS — Rol: Suport en I'estudi dels vehicles que operen en el Port de Barcelona

Objectiu Conéixer i caracteritzar tecnologica i ambientalment les flotes de camions que
realitzen serveis a les principals rutes de transport de mercaderies que tenen el port
com a origen o desti

Tasques

Tascal.l Identificacié dels camions que operen al port en importacié/exportacidé de
mercaderies

En aquesta tasca s'identificara un nombre de camions estadisticament significatiu en relacié a la
dimensio6 del transport de mercaderies portuaries, de manera que es disposi d’'una “flota de vehicles” prou
representativa del conjunt del sector.

Aquesta flota representativa s’analitzara posteriorment segons es detalla en les tasques 1.2 i 1.3, en
relacié a les seves caracteristiques técniques i a la tipologia de serveis realitzats, de forma que se’n
puguin extraure conclusions respecte a les operatives de transport derivades de I'activitat del port.

Per a dur a terme aquesta activitat, els transportistes participants o be respondran directament
(Transports Mariné) o be distribuiran entre els seus associats (ATEC) qilestionaris sobre quins dels seus
camions operen al port, que es tractara conjuntament amb la informacié de que disposa I'APB sobre
accessos al port i l'origen/desti de mercaderia.

Classificacio Recerca industrial, ja que es tracta d’'un estudi previ que permetra conéixer en
tecnologica profunditat la flota de vehicles dels quals s’escollira els que en l'activitat 5 es
transformaran i treballaran en la fase de demostracié. Per tant, és imprescindible per
a dur a terme l'activitat 5 i la distincié entre aquesta activitat i I'activitat 5 €és només
analitica, essent totes dues parts integrants d'una activitat de recerca industrial.

Tascal.? Identificar les rutes de transport gue segueixen els vehicles, distingint corones

En aquesta tasca, I'2e3s i GNS, que aporta la seva experiéncia en un estudi similar realitzat en el port de
Vigo, analitzaran la informacié proporcionada pels transportistes respecte als moviments dels seus
vehicles.

Es procedira a l'analisi de la distribucié espacial i temporal dels serveis de transport d'importacio i
exportacié de mercaderia del recinte portuari per carretera, distingint les diferents corones per radis
d’'accié6 en lI'ambit local, metropolita, ambit regional de Catalunya, i llarg recorregut per espanya i
internacional eu .

L'analisi permetra establir quines son les principals rutes, freqiiéncies i volums de servei que permetin
preveure a quines son les més adequades de cara a la realitzacio de les proves i la posterior expansioé
comercial del sistema.

Classificacio Recerca industrial, ja que es tracta d'un estudi de les rutes que duen a terme els
tecnologica transportistes per planejar i conéixer en profunditat les corones d’actuacié dels
vehicles convertits en la fase 5 del projecte. Igual que la tasca 1.1, és imprescindible
per a dur a terme l'activitat 5 i la distincié entre aquesta activitat i I'activitat 5 és
nomeés analitica, essent totes dues parts integrants d'una activitat de recerca
industrial.

Tasca 1.3 Identificar i caracteritzar les categories i tipologies de vehicles gue es mouen a cada
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radi_(poténcia, carrega, nivells d’emissions, emissions sonores, consums _de
combustible, antiguitat..)

IDIADA juntament amb els transportistes i '’ATEC analitzaran les caracteristiques tecniques dels vehicles
gue presten servei a cada una de les rutes identificades i els requeriments de potencia que tenen, els
consums de combustible que presenten, les emissions i les prestacions imprescindibles que es volen

conservar.

Classificacio Recerca industrial, ja que s’obtindra un diagrama de I'actualitat de les flotes per poder

tecnologica escollir els vehicles que s’estudiaran en l'activitat 3 per el disseny de la tecnologia i
en l'activitat 5 per la fase de demostracié. Igual que les tasques 1.1 i 1.2, aquesta
tasca és imprescindible per a dur a terme l'activitat 5 i la distinci6 entre aquesta
activitat i l'activitat 5 és només analitica, essent totes dues parts integrants d’'una
activitat de recerca industrial.

Llistat v" Document Estudi sobre rutes de transport i tipus de vehicles

d’entregables
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NUmero Estudi de la qualitat de I'aire de Barcelona i rodalies

paquet de

treball: 2

Duracid de I'activitat | 24 mesos | Mes d'inici de l'activitat | 1
Lider BSC

Participants APB: Aportaci6é de dades i suport al desenvolupament de I'estudi

IDIADA: Suport al desenvolupament de I'estudi
BSC, Rol: lider de l'activitat

ATEC, Rol: transportista

Transports Mariné, Rol: transportista

Objectiu Determinar I'estat actual de la contaminacid6 a Barcelona deguda al Port i permetre
valorar escenaris futurs segons nivells de penetracié de la gasificacié de la flota de
camions que operen al port. Analisi del consum i eficiéncia energética en els diferents
escenaris.

Tasques

Tasca 2.1 Estimar les emissions de I'activitat portuaria, i en particular del transport terrestre, per a
NOx, SOx, i particules

En aquesta tasca s’estimaran les emissions actuals (Escenari Base) i escenaris d’emissions futurs de
I'activitat portuaria, i en particular del transport terrestre que opera al port, per als principals contaminants:
Oxids de Nitrogen (NOx), oxids de sofre (SOx), monoxid de carboni (CO), compostos organics no volatils
(NMVOCs) i material particulat (PM10 i PM2.5) per determinar l'actual contribucié del port al total
d’emissions de la ciutat.

Les emissions de I'Escenari Base es calcularan combinant la informacié d’activitat recopilada per APB i
ATEC (escales de vaixells, quildometres recorreguts pels camions al port), factors d’emissions de la flota
actual de camions (IDIADA i ATEC) amb el model d’emissions High-Elective Resollution Emission System
(HERMES) desenvolupat pel BSC. Aquest model permet estimar emissions de contaminants primaris a
alta resolucié espacial (1km2) i temporal (1hora) discriminant segons l'activitat que les produeix (e.g.,
trafic rodat, vaixells, industries).

Pels Escenaris a futur, les emissions, es definiran segons diferents graus de penetracio de la gasificacié
en la flota de camions que operen al port. Es consideraran dos escenaris: Escenari Penetracié baixa i
Escenari Penetracio alta en relacié a l'estudi de demanda de transport terrestre de I'Activitat 1. Les
emissions degudes als camions amb el motor adaptat a sistema dual fuel seran estimades per IDIADA
tenint en compte els resultats dels seguiments de consums i emissions de I'Activitat 5. Finalment, aquests
factors d'emissié seran emprats pel BSC per a estimar les emissions amb el model HERMES.

Classificacio Recerca industrial. Les emissions mesurades en els vehicles equipats amb motors dual
tecnologica fuel permetran avaluar l'impacte d’aquesta tecnologia en escenaris futurs a nivell
d’emissions i qualitat de l'aire. Aplicacio de I'estat de I'art de la modelitzacié atmosfeérica
en un entorn de HPC (High-Performance Computing). Igual que el paquet de treball 1,
aquesta tasca forma part de les condicions de possibilitat de l'activitat 5 i per tant la
distinci6 com a tasca diferenciada és només analitica, essent totes dues part d'una
activitat de recerca indstrial.

Tasca 2.2 Modelitzar la dispersié de les emissions sobre Barcelona i a I'entorn del Port

En primer lloc s'analitzara la situacié actual de la qualitat de l'aire a Barcelona i especialment a I'entorn
del Port, i en segon lloc s'avaluara el canvi que s'assoliria degut a la implementacié dels escenaris futurs
previament definits. L'estudi analitzara els nivells dels principals contaminants atmosférics amb atencié
especial als que tenen un major paper (NO2, SO2 i material particulat) en les activitats del port.

L'estudi es dura a terme mitjancant la modelitzacié de la dispersio de les emissions del Port i del conjunt
de fonts d'emissié de I'ambit considerat, mitjancant el sistema CALIOPE format pels models WRF-
ARW/HERMESV2/CMAQ, cobrint ampliament tota Barcelona i la seva Area Metropolitana a alta resolucio
espacial i temporal.

Es definiran tres escenaris de simulacié d'acord als escenaris d’emissions de la Tasca 2.2: L’Escenari
Base per als nivells actuals, i els dos escenaris a futur segons el grau de penetracio de la gasificacio de
la flota de camions que operen al port (Escenaris Penetracio alta i baixa). La diferéncia entre aquests dos
escenaris futurs (Escenaris Penetraci6 alta i baixa) amb I'escenari Base, proporcionara 'efecte de canvi
degut a la gasificacio de la flota de camions.
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Classificacio
tecnologica

Recerca industrial. Les emissions mesurades en els vehicles equipats amb motors dual
fuel permetran avaluar I'impacte d’aquesta tecnologia en escenaris futurs a nivell
d’emissions i qualitat de l'aire. Aplicacio de I'estat de I'art de la modelitzacié atmosferica
en un entorn de HPC (High-Performance Computing). Igual que el paquet de treball 1,
aguesta tasca forma part de les condicions de possibilitat de l'activitat 5 i per tant la
distinci6 com a tasca diferenciada és només analitica, essent totes dues part d'una
activitat de recerca indstrial.

Tasca 2.3

Modelitzar les emissions del transport terrestre de mercaderies al llarg de les rutes de
transport més utilitzades

En aquesta tasca s’estimaran les emissions actuals (cas base) i escenaris d’emissions futurs del
transport terrestre de mercaderies al llarg de les rutes més utilitzades i per als principals contaminants
primaris, incloent: NOx, SOx, CO, NMVOCs, PM10 i PM2.5. S’analitzara I'impacte de les emissions la
gasificacio de la flota de camions més enlla del Port de Barcelona.

Respecte a les emissions del cas base, APB, ATEC i Transports Mariné s’encarregaran d’establir quines
son les principals rutes utilitzades pels camions que operen en el Port i la quantitat total d'activitat
generada pels mateixos (i.e. quildbmetres recorreguts). Aquesta informacié, combinada amb els
corresponents factors d’emissioé, permetran al BSC estimar les corresponents emissions atmosferiques.
Respecte a les emissions de futur, s'utilitzaran els escenaris d’estudi préviament definits en la tasca 2.1.

Classificacio
tecnologica

Recerca industrial. Les emissions mesurades en els vehicles equipats amb motors dual
fuel permetran avaluar l'impacte d’aquesta tecnologia en escenaris futurs a nivell
d’emissions i qualitat de l'aire. Aplicacio de I'estat de I'art de la modelitzacié atmosferica
en un entorn de HPC (High-Performance Computing). Igual que el paquet de treball 1,
aguesta tasca forma part de les condicions de possibilitat de l'activitat 5 i per tant la
distinci6 com a tasca diferenciada és només analitica, essent totes dues part d'una
activitat de recerca indstrial.

Llistat
d’entregables

v" Document Emissions estimades per als diferents contaminants i escenaris
d’estudi plantejats degudes a les activitats portuaries

v" Document Resultats comparant la situacié actual de la qualitat de I'aire amb els
escenaris segons objectius de gasificacio.

v' Emissions estimades per als diferents contaminants (NOx, SOx, CO, NMVOCs,
PM10 i PM2.5) i escenaris d'estudi plantejats degudes al flux de camions.
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NUmero Disseny de la conversié de vehicles diesel a Dual-Fuel

paquet de

treball: 3

Duracid de I'activitat | 12 mesos | Mes d’inici de l'activitat | 1
Lider IDIADA

Participants IDIADA — Rol: Lider de l'activitat i fabricant/dissenyador de la tecnologia motor

EUETIB-CEIB — Rol: Suport simulacié motor
DIMSPORT - Rol: Fabricant / Dissenyador de la tecnologia de la Unitat de Control

RTC - Rol: Fabricant / Dissenyador de la tecnologia de seguiment dels vehicles,
tecnologia TIC

Objectiu Desenvolupar els sistemes Dual-Fuel adients per convertir 26 camions que operen al port
durant el projecte, permetent la seva conversié a Dual fuel amb Diesel i Gas Natural Liquat
amb els requeriments d’emissions de l'ultima normativa Euro VI de la comissio europea i
conservant les prestacions adients per aquest tipus de vehicles.

Tasques

Tasca 3.1 Selecci6 dels 26 vehicles a convertir a Dual Fuel

La primera tasca a realitzar en aquesta activitat es la de seleccié dels 26 vehicles dintre del llistat de
vehicles que operen en el port coma punt de partida o desti i aixi poder fer un llistat de materials segons el
tipus de vehicle.

La seleccié d'aquests vehicles es fara en funcié del tipus de tecnologia i estat d’emissions Euro VI.
Necessitarem escollir dos motors, un per convertir el motor a Euro VI dualitzat amb Gas Natural i un altre
amb un nivell d’'emissions molt baix (Euro Il, Euro Ill) i estudiar tots els beneficis que s’aportaran al dualitzar
el motor amb Gas Natural.

D’aguesta manera es podra estudiar una tecnologia innovadora que pugui instal-lar-se en els motors de
forma eficient i mostrar les millores tant per motors més actuals, amb un nivell d’emissions relativament bo,
com per motors mes antics, amb un nivell d’'emissions contaminants i particules d’alt grau.

Classificacio Recerca industrial per disposar de nous coneixements Utils per desenvolupar nous
tecnologica productes i serveis que millorin notablement els existents.
Tasca 3.2 Disseny e implementacio del sistema Dual Fuel en Banc Motor

Fase d'innovacio i disseny tecnoldgic sobre un sistema actual per convertir els motors a Dual Fuel, buscant
la disminuci6 de les emissions contaminants fins obtenir un motor Dual Fuel segons les Ultimes normatives
europees de vehicles pesants, Euro VI.

Implementacié del sistema dissenyat en banc motor on es validaran les funcionalitats del sistema. La
calibracié de la ECU de manera acurada per poder aconseguir I'objectiu de prestacions i emissions segons
la reglamentacio europea Euro VI en un motor “tipus”.

Una sub-tasca necessaria que es donara a terme en aquesta activitat es la definicié del pla de modificacié
dels vehicles amb el sistema Dual Fuel, d’aquesta manera es vol aconseguir uns sistema facil d'implementar
i eficient.

Una de les fases del disseny és l'assaig del prototip en el banc motor per adaptar al tecnologia amb la
calibracié, per analitzar les prestacions i emissions segons la reglamentacié europea Euro VI en un motor
“tipus” de la manera més eficient, i per tant, entendre la tecnologia necessaria a nivell de catalitzadors,
sistemes d'injeccio i algoritmes de control més adients per assolir els objectius.

Per aquest motiu s'assajara la corba de potencia R85, l'assaig transitori WHTC, els assajos estacionaris
WHSC i WNTE i també els assajos de R24 per garantir la baixa concentracié de fums; d’aquesta manera es
podra estudiar i garantir les prestacions i reduccié d’emissions (NOX, CO, CO2, THC, CH4, NH3 i particules)
necessaries per complir I'objectiu de motor eficient i de baix contaminant.

Classificacio Recerca industrial, ja que s’estudiara i es dissenyara una tecnologia d’alt nivell amb un alt
tecnologica grau de prestacions i unes emissions contaminants Euro VI per motors Duals amb Gas
Natural Vehicular, cosa que fins ara no existeix. Incloura la construccié d’'un prototip en
I'entorn del laboratori d'assaig.

Tasca 3.3 Assajos en banc motor per certificar I'estat d’emissions i millorar el disseny inicial

Validacié del sistema final en banc motor amb I'Gltima configuracié optimitzada on s’acabara de peffilar la
configuracié ideal que hauria de disposar el vehicle per ser més eficient i industrialitzable / legalitzable,
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incentivant la possibilitat d’explotacié de la tecnologia i incentivant el sector industrial del transport de
mercaderies catala a nivell europeu e Internacional.

Classificacio Recerca industrial: es tracta no només d'assajar els motors siné també de realitzar una
tecnologica calibracié eficient i possibles canvis tecnologics amb la finalitat d'obtenir les millors
prestacions de motors Dual Fuel, un tema que fins ara esta en desenvolupament encara.
La calibracio és la posada en marxa de la tecnologia estudiada i dissenyada perfilant els
parametres dels motors en els estats possibles en qué es trobi el motor; per fer aixo es
necessari un alt grau de coneixement del motor i un alt grau d'innovacié i recerca de la
tecnologia que es presenta en el banc motor. Aquesta fase ens permetra enfortir i
augmentar els coneixements tecnologics de conversié i ser una referéncia en el sector de
qualitat de disseny de conversioé Dual Fuel. Considerant una futura industrialitzacio.

Tasca 3.4 Assajos del motor convertit en vehicle i vida real

Després d'aquests assajos en banc sera necessari, per acabar de comprovar les emissions i prestacions
segons els dltims requisits de la comissié europea, fer els assajos de vida real; per aquest motiu hi hauran
uns assajos a les pistes d'IDIADA amb un prototip i unes rutes en concret on es valorara les emissions de
CO2, consums i prestacions generals d'un vehicle tipus, encaminat a entendre els punts critics a nivell
d’eficiéncia, consum i emissions contaminants per validar la tecnologia generica.

Una sub-tasca molt important que es fara en aquesta activitat sera la elaboracié d'un manual d’operacié per
a conductors, necessari per assegurar una utilitzacié responsable i eficient del vehicle, que inclouran
recomanacions d’'us (regim motor Optim , temps d’escalfament, etc.),tema que a dia d’avui non esta coberta
per els vehicles Dual Fuel.

Classificacio Recerca industrial, es necessari coneixer amb detall les diferents situacions en qué es
tecnologica trobara el motor i vehicle en vida real, i com aquest vehicle reaccionara. En aquesta fase,
en funcié dels resultats, s’haura de perfilar la tecnologia estudiada i dissenyada amb
canvis estructurals, calibraci6é i programacié motor/ vehicle. En aquesta fase s’adquiriran
nous coneixements referents al sistemes de conversidé Dual Fuel que es posicionara com
tecnolegs de Gas Natural d’alt nivell.

Tasca 3.5 Disseny del sistema de seguiment dels vehicles de la fase de demostracid (Activitat 5)

Dissenyar i desenvolupar un sistema de monitoritzacié de parametres del vehicle i unitat de control Dual-
Fuel, millorant I'estat de l'art.

Permetra llegir en temps real dades aixi com calculs a posteriori (Consums, posicié GPS sobre mapa, dades
de funcionament del sistema Dual, etc).

Un cop definides i prioritzades les dades a monitoritzar, definir el sistema de parametritzacid, lectura i analisi
de les dades interactuant per Can Bus amb les senyals de sensors i actuadors del sistema original i del
sistema Dual Fuel.

Comenca el MO i ha d'estar enllestit per al muntatge en els camions (M12). S'anira optimitzant. Per validar
pel soci.

Classificacio Recerca industrial enfocada a adquirir nous coneixements en vers els sistemes Dual Fuel
tecnologica gue permetin millorar en vida real el coneixement a nivell d’emissions i prestacions. Es
crearan nous components complexes que inclouran la construccié de prototips al laboratori
en un entorn de interfases simulades.

Llistat
d’entregables

Document explicatiu dels vehicles seleccionats i llistat de materials per vehicle.
Document explicatiu de la tecnologia Dual Fuel dissenyada.

Document resum dels resultats d’assaig en banc motor i vida real.

Document explicatiu del disseny del sistema de seguiment dels vehicles
Document explicatiu del pla de modificacié dels vehicles

Manual d'operacié per a conduccio eficient.

AN N N NN
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NUmero Logistica de subministrament de gas natural als vehicles
paquet de

treball: 4

Duracid de I'activitat | 6 mesos | Mes d'inici de l'activitat | 7
Lider GNS

Participants GNS - Rol: Lider de I'activitat
(falten els rols
de cadascun) | APB —Rol: Suporta les tasques 4.1 4.2
ATEC — Rol: transportista

Transports Mariné — Rol: transportista

Objectiu L'objectiu de I'activitat és doble:

1) Definir i implantar la logistica de subministrament de GNL o GNC per als vehicles de
proba de manera que es garanteix que hi ha subministrament per a tots els vehicles
transformats

2) Definir la ubicacio i caracteristiques dels punts de subministrament necessaris per a
cobrir les rutes de transport principals dels camions que operen al Port, a dins i fora del
recinte portuari.

Es tindran en compte les estacions existents i les previstes en el curt i mig termini pel
Ministeri d’Industria.

Tasques

Tasca4.1 Establir la logistica de subministrament per a les proves de camions amb gas

A partir del coneixement de les rutes que segueixen els camions que transporten mercaderies del port, i
en especial les dels camions escollits per ser transformats a dual fuel, en cada cas s’estudiaran les
necessitats de repostar gas en tot el seu recorregut. En base a aquest estudi es determinara si les rutes
gue han de seguir aquests 26 camions transformats estan adequadament cobertes per subministrament
de gas i, en cas contrari, es faran propostes per a solucionar els casos en que es detectin trams amb
mancanca de subministrament. Entre les possibles solucions esta la implantacié d’'un a o dues estacions
de subministrament portatils que consisteixen en una cisterna de GNL dotada de manegues de
subministrament per a vehicles i de gasificador y compressor per a subministrar el gas en forma
comprimida.

Classificacio Recerca industrial. Igual que els paquets de treball 1 i 2, aquesta tasca forma part de

tecnologica les condicions de possibilitat de Il'activitat 5 i per tant la distinci6 com a tasca
diferenciada és només analitica, essent totes dues part d'una activitat de recerca
indstrial.

Tasca4.2 Definir la logistica de subministrament per a les rutes de transport identificades

A més d’identificar les necessitats de proveiment de combustible gas natural dels 26 camions
transformats, també s’estudiara quines son les necessitats de subministrament per a les rutes més
utilitzades per tot el conjunt de camions de mercaderies que parteixen del port considerant 3 escenaris
diferents, basats en el grau assolit de penetracié del gas natural en la mobilitat terrestre:

v' Escenari actual

v' Escenari 2020, amb estimacio del grau de penetracié del gas natural com a combustible per
camions basat en estudis europeus

v' Escenari 2030, amb estimacio del grau de penetracié del gas natural com a combustible per
camions basat en estudis europeus

Classificacio Recerca industrial. Igual que els paquets de treball 1 i 2, aquesta tasca forma part de

tecnologica les condicions de possibilitat de Il'activitat 5 i per tant la distinci6 com a tasca
diferenciada és només analitica, essent totes dues part d'una activitat de recerca
indstrial.

Tasca 4.3 Definici6 de criteris i procediments de sequretat per a les operacions de
subministrament

Consistira a establir els procediment de subministrament de GNL i GNC des de camio cisterna a estacio i
des d'estacié a camio client, per tal de garantir la maxima seguretat en les operacions.

Classificaci6 | Recerca industrial. Igual que els paquets de treball 1 i 2, aquesta tasca forma part de
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tecnologica les condicions de possibilitat de l'activitat 5 i per tant la distinci6 com a tasca
diferenciada és només analitica, essent totes dues part d'una activitat de recerca
indstrial.

Llistat v" Document de logistica de subministrament als 26 vehicles de prova

d’entregables

v" Document de punts de subministrament necessaris al llarg de les rutes de
transport des del Port de Barcelona, segons diferents escenaris

v" Document sobre criteris i procediments basics de seguretat en la carrega i
subministrament d’estacions i vehicles
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Numero Demostratiu: proves de vehicles amb combustible gas i seguiment de consums,
paquet de | prestacions i emissions

treball: 5

Duracid de I'activitat | 12 mesos | Mes d’inici de l'activitat | 7

Lider IDIADA

Participants IDIADA — Rol: Lider de l'activitat /dissenyador de la tecnologia motor i prototips

APB — Rol: Proveidor de les instal-lacions i Coordinador del projecte
EUETIB-CEIB — Rol: Suport en simulacié motor
DIMSPORT - Rol: Fabricant / Dissenyador de la tecnologia sistema Dual Fuel

RTC — Rol: Fabricant / Dissenyador de la tecnologia de seguiment dels vehicles,
tecnologia TIC

2e3s — Rol: Formadors

GNS — Rol: Proveidor d'instal-lacions
ATEC — Rol: Transportista

Transports Mariné — Rol: Transportista
GNS: Suport

Objectiu Demostracio dels nous motors i del sistema de control i seguiment de prestacions, consum
i emissions

Objectiu d'aquesta activitat es posar a prova el sistema tecnologic creat per la conversio
dels motors i formar a la gent relacionada amb aquest combustible, per que facin
consciéncia i facin un Us eficient del Gas Natural vehicular per transport de mitja i llarga
distancia.

Donar suport teécnic i recopilar dades del grau d’acceptacid, per si es necessari millorar el
sistema i garantir les millors prestacions possibles, donant al final de l'activitat, si no
abans, un producte totalment acabat i eficient.

Estudiar la comparativa de resultats respecte les previsions obtingudes en I'activitat 2 per
donar unes conclusions i possibles millores al sistema Dual-Fuel i validar també el model
realitzat amb supercomputacié. | concretar el estat d’aquest nou sector de transport
industrial i aixi incentivar I's d'una manera habitual per la resta de transportistes no
nomeés a nivell estatal siné també europeu e internacional

Tasques

Tasca 5.1 Implantacié del sistema Dual Fuel dissenyat als 26 vehicles escollits i formacié als
conductors per dur a terme una conduccié eficac

El primer pas que es donara sera la implantacié dels canvis dels 26 vehicles escollits segons criteris tecnics
objectius. Segons les necessitats de cada vehicle es fara la implantacié de la manera més eficient. Fent
servir els nous sistemes desenvolupats a l'activitat 3, s’estudiara la manera més eficient d'implantacié dels
sistemes per una empresa qualificada i certificada per sistemes de gas de forma que se’n asseguri la
qualitat i seguretat, a més de la legalitzacio del vehicle i la ITV per als prototips convertits

Després de la implantacié sera necessari donar una formacio al personal que utilitzara de manera regular
aquests vehicles i realitzara el repostatge dels mateixos. Aquesta formacié es necessaria per donar unes
bases de seguretat en I'lUs del Gas Natural i també per aconseguir un us eficient dels vehicles convertits.
Aix0 assegurara que els conductors puguin gaudir de tots els avantatges de I'is d’un vehicle amb aquestes
caracteristiques.

Classificacio Recerca industrial, estudi e implementaci6 de la forma més eficient de la tecnologia
tecnologica dissenyada. En la que s’obtindran 26 demostradors Aquest punt es clau per demostrar i
conscienciar al sector que aquesta tecnologia es de facil Us i amb avantatges més que
clars. Per aixd es important estudiar la millor manera de implementar-la tecnologicament i
obtenir un sistema versatil.

Tasca 5.2 Sequiment i suport durant 12 mesos de les prestacions dels vehicles transformats

En aquesta activitat una de les tasques més rellevants sera la monitoritzacié dels 26 vehicles durant 12
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mesos de les prestacions amb una atencio especial a les dades de control del motor, consums i emissions.
Aixi es podra veure d’'una manera quasi instantania en quin lloc, quants kilometres, consum, emissions, etc.
Tenen els vehicles que treballen per al projecte i poder estudiar totes les variabilitats per treure unes
conclusions i demostrar que la conversié Dual Fuel es adient per aquest tipus de transport, el transport de
mercaderies.

Per aix0 es necessari donar un suport continuat als operaris per fer possibles millores addicionals en les
prestacions. L'objectiu es aconseguir vehicles convertits eficients, amb una conducci6 adequada i
aconseguir els objectius de consum i emissions Euro V/VI en us real (diari), no sols en un cicle de
certificacié d’emissions.

Classificacio Recerca industrial, El seguiment durant els 12 mesos ens permetra coneixer en profunditat
tecnologica 'estat del disseny realitzat i la evoluci6 en consums i emissions que esdevindra.
Augmentarem el coneixement en relacié a la vinculacié entre conduccid i resultats
d'emissions de manera que es podra fer un estudi que donara gran valor al sector per
poder continuar evolucionant amb tecnologia innovadora. Durant aquesta fase s’haura de
donar suport des dels dissenyadors als vehicles per veure si es necessari una perfilacio a
nivell tecnologic del sistema.

Tasca 5.3 Interaccié amb persones implicades: Recopilacié de dades

També, el punt de vista de totes les persones implicades en la cadena de transport dels vehicles convertits a
Dual Fuel amb Gas Natural es important, el grau d’acceptacio dels conductors, directors de flota i gerents de
les empreses de transport relacionades son unes dades mes importants i que es recopilaran en aquesta
activitat per poder entendre millor I'aplicabilitat i explotaci6 dels resultats.

Classificacio Recerca industrial, ens permetra conéixer I'aplicabilitat i explotacié del sistema des de
tecnologica diferents punts de vista del sector i com podem millorar el sistema.
Tasca5.4 Comparativa dels resultats respecte els objectius estimats

Cap al final de la activitat es fara una comparativa dels resultats respecte els objectius estimats en I'activitat
2 en termes de contaminaci6 i consum de combustible De manera que es pugui estudiar I'impacte dels
canvis tecnologics esdevinguts en el projecte en I'exercici logistic diari del port de Barcelona i rodalies.

Classificacio Recerca industrial, Aquesta comparativa ns ajudara a coneixer el que es pot fer amb
tecnologica aquesta tecnologia i evidenciara les necessitats per poder millorar i enfortir el sector del
Gas Vehicular Catala. En aquesta fase farem la validacio del sistema de monitoritzacio i
sistema Dual Fuel en la que obtindrem noves dades de la conversio en estat real i un
entorn controlat que ens ajudara a I'explotacié dels resultats.

Llistat » Document de la descripci6 de la implantacié del sistema Dual Fuel
d’entregables » Document amb la guia de formacié per les persones relacionades amb aquest
combustible

» Document sobre el grau d'acceptacié de les persones relaciones en la cadena de
transport amb aquest combustible i possibles canvis en les prestacions durant el
seguiment técnic

» Document sobre comparativa de prestacions, impacte en la reduccié de consums i
emissions dels vehicles amb el nou combustible en relacié a la situacié prévia.
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Numero Difusi6 per a I'explotacié de resultats

paquet de

treball: 6

Duracid de I'activitat | 24 mesos | Mes d’inici de l'activitat | 1
Lider IDIADA

Participants IDIADA — Rol: Lider de I'activitat, Actiu en activitats de disseminacio.

APB - Rol: Coordinador del projecte, Actiu en activitats de disseminacio
EUETIB-CEIB — Rol: Dissenyador motor, Actiu en activitats de disseminacio

DIMSPORT - Rol: Fabricant / Dissenyador de la tecnologia motor, Actiu en activitats de
disseminacio

RTC - Rol: Fabricant / Dissenyador de la tecnologia de seguiment dels vehicles,
tecnologia TIC, Actiu en activitats de disseminaci6

2e3s — Rol: Actiu en activitats de disseminacio

GNS - Rol: Actiu en activitats de disseminacio

ATEC - Rol: Actiu en activitats de disseminacio

Transports Mariné — Rol: Transportista, Actiu en activitats de disseminacio
BSC — Rol: Actiu en activitats de disseminacio

Objectiu Difondre el desenvolupament tecnologic i millora del teixit industrial catala en el sector del
transport sostenible assolit gracies als ajuts rebuts

Conscienciacié de les empreses de transport, altres agents i public general en relacio als
avantatges del gas natural per reduir la contaminacio i la reduccié de la dependéncia
energética de Catalunya envers el Petroli.

Donar a coneixer la iniciativa del projecte amb un marc de marca tecnologica id e
coneixement amb una disseminacio tant a nivell estatal, com europeu com internacional.

Tasques

Tasca 6.1 Creacio de les eines de disseminacid
Dissenyar la identitat del projecte i les plantilles per la documentacio relativa al projecte (com per exemple
presentacions, documents entregables, etc.)

Un altre punt molt important de la disseminacié es la creacié d'una pagina web on poder publicar a nivell
intern per els participants i nivell public (la documentacié que pugui ser publica).

A mesura que avanci el projecte es fara unes newsletter i uns flyers per donar a conéixer l'estat dels
avancos i arribar a més sectors interessats i gent.

Classificacio Desenvolupament experimental, Amb aquestes eines es pretén I'explotacié dels resultats i
tecnologica arribar a tot el sector que pugui estar interessat en invertir en Gas Natural Vehicular.
Tasca 6.2 Disseminacio i comunicacions externes

Transmetre els coneixements a un public més ampli, tant dins del sector del transport com la societat en
general) per donar a coneixer el Gas Natural com una alternativa real i disponible es un dels objectius
principals d’aquesta activitat, per poder fer aix0 i arribar a tot el sector relacionat sera necessari que totes les
empreses participants en tots els actes en que assisteixin, i estiguin relacionats amb aquest ambit, difonguin
el projecte entre els assistents en aquests actes.

Maximitzar la disseminacié dels resultats i mostrar-los de manera intel-ligible per totes els sectors que
puguin estar interessats, amb I'objectiu d’accelerar el procés d'implantacié d’aguesta tecnologia, logistica,
en tots el ambit possibles.

Presentar el projecte, la seva evolucid i resultats en seminaris, workshops, publicacions cientifiques, en tots
els ambits interesants perqué es pugui donar a conéixer.
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Facilitar la transferéncia tecnologica i accelerar la disseminacio de les activitats d'innovacio.

Arribar a difondre el projecte per interactuar amb possibles partners d’altres projectes, experts, comunitats
relacionades, websites i iniciatives.

Classificacio Desenvolupament experimental, amb les comunicacions externes es pretén explotar els
tecnologica resultats i conscienciar a la gent i al sector en I'Gs del Gas Natural Vehicular, amb I'objectiu
de potenciar el mercat industrial de la recerca i productes per el transport d’origen Catala.

Llistat 1- Creacio6 d’'una pagina web
d’entregables 2- Creacio de newsletters i flyers del projecte

3- Presentacio del projecte en forums i reunions del sector

4- Roda de premsa, notes de premsa

5- Jornades informatives, seminaris, etc.
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Numero Gesti6 del projecte i coordinacio

paquet de

treball: 7

Duracid de I'activitat | 24 mesos | Mes d'inici de l'activitat | 1
Lider APB

Participants APB, Rol: Lider de I'activitat
IDIADA Rol: Suport en la coordinacié del projecte

Objectiu Coordinacio i gestio del projecte
Tasques
Tasca 7.1 | Control del Risc del projecte

La tasca consisteix a elaborar un Pla de Contingencies del projecte, degudament acordat entre els socis,
i que recollira les solucions a prendre davant possibles incidéncies técniques que dificultin la marxa
esperada i prevista del les actuacions i sub-actuacions o tasques.

El Pla contemplara possibles incidéncies que es poden produir durant la marxa del projecte
(incompliment de terminis, barreres d’actitud de conductors o empreses de transport, limitacions o
incompliments técnics, problemes de coordinacié final entre activitats) i incorporara una solucié detallada
per a cada tipologia d'incidencia identificada, per garantir la superacio de la mateixa i dels resultats de
I'activitat implicada.

Classificacio Activitat no economica de coordinacié del projecte
tecnologica

Tasca 7.2 Control de la Planificacié de les activitats i recursos

La tasca consisteix a elaborar un detallat pla de treball i fer el seguiment del desenvolupament del
projecte segons la planificacio prevista en terminis i en assignacio de recursos. El seguiment es fara a
través de les reunions de I'assemblea general i del grup executiu integrat pels liders de cada activitat.

La tasca garantira també que es compleixen les condicions i bases fixades en el contracte de socis.

Classificacio Activitat no economica de coordinacio
tecnologica
Tasca 7.3 Control del compliment d'objectius técnics

La tasca consisteix a fer el seguiment del progrés tecnic del projecte segons els objectius fixats d'inici. El
seguiment es fara a nivell de cada una de els actuacions amb les socis implicats aprofitant els reunions
de treball o convocant-ne de noves especifiques per a aquesta finalitat. En alguns casos, es fara a través
de les reunions transversals.

En cas de que es detecti desviaments significatius del compliment tecnic compromeés, es posara en
marxa la solucié contemplada en el pla de contingencies. En aquest sentit, la incorporacio d’'IDIADA com
a suport en la coordinacio del projecte t¢ com a missi6 facilitar-ne el seguiment i validacié del progrés
tecnic i la seva reorientacié en cas necessari per contingéncia.

Classificacio Activitat no econdomica de coordinacié
tecnologica
Tasca 7.4 Control de la comunicaci6 entre socis

El coordinador garantira que entre els socis del projecte hi ha una comunicaci6 fluida i efectiva i que totes
les decisions destacables que es prenen durant la marxa del projecte son conegudes per tots. Per
garantir aquesta comunicacio, les eines més valuoses seran:

v les reunions de I'assemblea general o plenaries
v les reunions transversals entre diverses actuacions entrelligades
v les reunions i trobades amb membres B de la Comunitat implicats en el projecte

Una bona comunicacio entre socis del projecte facilitara les actituds de cooperacio i n'assegurara millor
coordinacio del projecte.

Classificacio Activitat no economica de coordinacié
tecnologica
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Tasca 7.5 | Control i revisié dels entregables i documents técnics

El coordinador del projecte portara a terme la revisio i control dels documents interns de treball elaborats
dins del projecte (com informes intermitjos o de progrés) i dels documents entregables. La revisio
assegurara la elaboracié dels documents en temps i amb la suficiéncia técnica exigible.

Classificacio Activitat no econdomica de coordinaci6
tecnologica
Tasca 7.6 Gestio dels drets de propietat intel-lectual i explotacio

El coordinador del projecte vetllara per a que es respecti internament els drets de la propietat intel-lectual
dels avencos técnics que es vagin produint aixi com tots els aspectes relacionats amb la utilitzacié o
explotacié d'aquests avengos durant la marxa del projecte.

La coordinaci6 assegurara que la informacié sensible i d’ambit intern no sigui difosa fora del grup de socis
del projecte.

Classificacio Activitat no economica de coordinacié
tecnologica

Llistat
d’entregables

Pla General de Riscos del projecte

Planificacio de les activitats

Fulls de seguiment financer i recursos empleats
Informes intermitjos de I'estat del projecte
Informe final del projecte

Actes de reunié amb els diferents agents

AN N N NN
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3.3.Pressupost i mitjans materials, humans i finan  cers del projecte

El pressupost global d’aquest projecte, incloent les activitats de difusio, és de 2.571.558€, amb
una contribucié de fons RIS3CAT sol-licitada de 1.269.541 € (49% del total). El percentatge de
contribucié sol-licitat correspon als parametres definits a les bases de la convocatoria: d'una
banda, pel que fa a les activitats elegibles dins 'ambit de la recerca industrial, és a dir, 50% de les
activitats considerades elegibles; d'altra banda, el paquet de treball nimero 6 definit en l'apartat
corresponent a la difusié orientada a I'explotacié de resultats i per tant es sol-licita un 25% de
subvencio per aquest paquet de treball..

L’activitat corresponent a la coordinacié correspon a un 6% del pressupost total, mentre que la
disseminacio representa aproximadament un 3% del total. En el primer quadre que s’adjunta en la
pagina seglent es presenta un resum del pressupost desglossat per paquets de treball i membres,
mentre que el pressupost complet es pot trobar en els annexos d’'aquest document.

Com es desprén de la descripcié dels paquets de treball, juntament amb el pressupost resumit en
la taula seguent, les partides més importants corresponen a les activitats 3 i 5, que corresponen al
disseny i la conversié dels vehicles diésel a Dual-Fuel i representen un 71% del pressupost,
juntament amb l'activitat 2, que correspon a l'estudi de la qualitat de l'aire de Barcelona i rodalies i
representa un 13% del pressupost total. En consonancia amb aixo, els socis amb més pressupost
son aquells que lideren o tenen un rol principal en agquestes activitats, com ara DIMSPORT (35%
del total), IDIADA (20% del total), RTC, APB i BSC (8% del total cadascuna).

Pel que fa a les partides del pressupost, el segon quadre de la pagina segient, les més importants
corresponen a personal (57% del total) i equipaments (31% del total). Aquestes dues partides
representen quasi el 90% del total del pressupost.
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Paquet | IDIADA APB EUETIB- GNS RTC Transports | DIMSPORT BSC ATEC 2e3s Total
de UPC Mariné Pressupost

treball
1 7.066 8.653 0 5.762 0 6.900 0 0 28.036 | 18.401 74.816
2 34.003 | 38.332 0 0 0 10.868 0 210.450 | 28.518 0 322.170
3 296.413 0 137.946 0 116.368 0 66.293 0 0 0 617.020
4 0 20.992 0 87.000 0 8.050 0 0 15.257 0 131.299
5 124.723 | 25.824 0 18.343 | 84.197 11.960 822.482 0 37.438 | 77.675 | 1.202.641
6 7.286 13.299 3.416 12.750 | 3.000 3.000 3.000 3.450 7.000 8.750 64.950
7 48.355 | 110.306 0 0 0 0 0 0 0 0 158.661

TOTAL | 517.846 | 217.405 | 141.362 | 123.854 | 203.564 | 40.777 891.776 | 213.900 | 116.248 | 104.825 | 2.571.558

D’altra banda, el pressupost (incloent l'activitat de disseminacid) desglossat per partides es resumeix en la seglent taula:

Personal [Eur] 1.462.283
Indirectes [Eur] 219.342
Subcontractacio [Eur] 86.800
Equipaments [Eur] 803.132
Consumibles [Eur] 0

TOTAL [Eur]

2.571.557.
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3.4.Viabilitat economica i financera del projecte

3.4.1. Viabilitat financera del projecte

Sequir revisant des d’aqui i revisar punt 1 si em déna temps. Incloure activitats definides pels

sSocCis.

Per a financar aquest projecte, amb un pressupost global de 2.571.558€, a més de la contribucio
de fons RIS3CAT sol-licitada de 1.269.541 € (49% del total), els socis aportaran les fonts de
financament que es resumeixen en el segiient quadre:

MOsILITAT ECO

Soci Pressupost Contribucio Total altres fonts de co- Fonts de co -
total RIS3CAT financament financament
sol-licitada
IDIADA 517.846 257.102 260.745 Fons propis:
50% del total
APB 217.405 105.378 112.027 Fons propis:
52% del total
EUETIB-UPC 141.362 69.827 71.535 Fons propis:
51% del total
GNS 123.854 58.740 65.115 Fons propis:
53% del total
RTC 203.564 101.032 102.532 Fons propis:
50% del total
Transports 40.777 19.639 21.139 Fons propis:
Mariné 52% del total
DIMSPORT 891.776 445.138 446.638 Fons propis:
50% del total
BSC 213.900 106.088 107.813 Fons propis:
50% del total
ATEC 116.248 56.374 59.874 Fons propis:
52% del total
2e3s 104.825 50.225 54.600 Fons propis:

52% del total

Basicament, les fonts de finangament utilitzades pels socis s6n recursos propis, amb els quals sén

capacos de cobrir de manera solvent les despeses generades pel projecte.

El pressupost de cada membre del consorci esta directament relacionat amb el grau en que esta
involucrat en els diferents paquets de treball i el nivell de responsabilitat (lider o participant), tot
ajustat sempre a les diferents capacitats de cada membre.
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3.4.2. Pla d’explotacié i comercialitzacio dels resultats del projecte

L’estratégia d’explotacio ressaltara tres aspectes fonamentals.

En principi, cada soci del consorci és responsable de comercialitzar els seus productes
com a resultat del projecte. Tot i aix0, una plataforma comuna sera establerta per tal de
donar suport, coordinar i monitoritzar les activitats de comercialitzacio.

S'establira un comité d’explotacié encarregat de planificar, implementar i monitoritzar
lestratégia d’explotacié. En concret, fara un seguiment dels desenvolupaments rellevants
del mercat i valorara les decisions preses en el si del projecte.

També s’establira una estratégia comuna sobre com definir i vendre els productes derivats
del projecte. Cada soci podra escollir si participa 0 no d’'aquesta estratégia comuna.

L’estratégia d'explotacio cobrird fonamentalment els seglients aspectes:

Identificacio de fonts de comunicacié per a promoure els productes del projecte.

Integracié de les tecnologies del projecte per tal de millorar els productes i serveis
existents.

Augmentar la conscienciacié usant els canals de disseminacié d'informacié també per a les
activitats d’explotacio (publicacions, conferencies, demostracions).

Comunicacié amb stakeholders interessats fora del projecte per tal doptimitzar els
resultats d’explotacié previstos.

Resulta fonamental definir nous productes o derivats dels productes existents que destaquin els
avantatges de la tecnologia del projecte. Aixd0 s’elaborara de manera conjunta amb el comité
d’explotacio.

Els resultats explotables a nivell de projecte es poden resumir en el segiient quadre:

Resultat Soci Responsable | Tipus de | Potencial Temps minim
explotable producte d’explotacio en el | estimat fins
mercat entrar al

mercat
(mesos)

Primer Kit dual | DIMSPORT Innovacio 100% 12

fuel homologat tecnologica

per a vehicles

EuroVl (i per

extensio a tots els

vehicles Euro

inferiors)
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Model de qualitat | BSC Innovacio 100% 24
de laire i tecnologica
emissions
relacionat amb la
mobilitat
sostenible  amb
gas natural
vehicular en
vehicles pesants.

sistema telematic | RTC Innovacio 100% 24
aplicat a tecnologica
seguiment de

vehicles i sensors
de motor en GNV.

L’Autoritat Portuaria de Barcelona jugara un paper fonamental en l'explotacié de resultats del
projecte, en tant que coordinador del projecte i agent implicat fortament en la implantacié del gas
natural com a combustible en el sector del transport de mercaderies.

Nous productes i serveis

Un cop implementat el projecte, I'Autoritat Portuaria (APB) disposara d’un coneixement real i fiable
de les possibilitats d’estendre el canvi de motoritzacié a dual fuel a d’'altres camions de les flotes
involucrades en el projecte, a camions d’'altres empreses de transport i a camions de transportistes
autonoms.

Perd no només aixd. Aguest coneixement tecnologic podra ser també utilitzat per a d'altres
segments diferents als camions, com per exemple els vaixells i la maquinaria de terminal. En el
cas de la maquinaria de terminal, dins de la categoria de vehicles fora de carretera, el port treballa
amb les dues terminals de contenidors situades al port per impulsar accions de reduccio
d’emissions i de millora eficiéncia energética per reduir la petjada de carboni. Aquest coneixement
sobre les prestacions del motor dual fuel euro VI permetra avaluar la seva adaptacié a les
maquines de terminal.

Pel que fa als vaixells, existeix la possibilitat de fer el canvi de motoritzacié als motors auxiliars
gue generen electricitat durant l'estada del vaixell a port. Es tracta de motors de més potencia que
els de camid, uns 1.000 kW, pero els coneixements poden ser transferibles.

Analisi del mercat potencial del nou producte/serve I.

A continuaci6 es detalla el mercat potencial en el Port de Barcelona derivat del desenvolupament
del motor dual fuel i del sistema de seguiment de consums, prestacions i emissions.
= Empreses de transport. Les flotes que treballen al Port podran estar interessades en
implantar el canvi de motoritzacié en més unitats si es demostra que la solucié es més
competitiva que el motor convencional i es desmunten les barreres de resisténcia per
efecte del desconeixement.
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» Transportistes autbnoms agrupats en empreses petites o individuals. Aquest col- lectiu es
meés dificil d’arribar perque es més endogamic i té més resisténcia al canvi i més dificultats
economiques per a fer el pas.

» Magquinaria de terminal (carretilles elevadores, plataformes mobils, straddle carriers, reack
stakers). Alguns fabricants tenen models amb gas per a cairretilles elevadores de tamany
petit. La maquinaria gran encara no té models homologats i aquesta seria una oportunitat
de desenvolupament futura.

= Motors auxiliars de vaixell. Algunes navilieres podrien interessar-se en adoptar el motor
adaptat per a la seva poténcia per generar electricitat durant l'estada al Port. Les
conclusions del projecte permetran conéixer fins a quin punt es factible 'adaptacié dels
motors auxiliars de vaixell per a motors duals. Els fabricants de motors marins tenen
alguns models dual homologats en el mercat.

= Motors d'embarcacions petites. Algunes embarcacions poden utilitzar la tecnologia dual
desenvolupada per a fer el canvi de motoritzacié de forma rapida.

Estudi de la competencia

Actualment, tots els ports del mén estan treballant per desenvolupar infraestructures de
subministrament de gas a vaixells i, en la mesura gue els seus estats hi estan involucrats, per
subministrament a camions. La situacio varia molt entre casos.

El Port de Barcelona esta en una posicié immillorable per a promoure el gas natural com a
combustible de mobilitat ja que disposa de terminal demmagatzematge de GNL, disposa del
coneixement en manipulacié i comportament del gas natural i els principals proveidors de
tecnologia i materials relacionats amb el gas natural i GNL a nivell mundial son catalans.

El projecte representara una espenta molt important per la Port en aquest sentit en relacié a la
competéencia.

Viabilitat economica i efecte de I'ajut a lainvers  i6 arealitzar

La inversi6 a fer en un camié per a adaptar el motor i passar-lo a modus dual fuel es relativament
senzilla (sobre els 15.000€ a 20.000€), incloent el tanc i els sistemes complementaris a instal.lar.
El problema fins ara es que els motors duals no tenien qualitat i les seves prestacions reals es
quedaven lluny de les estimades. Un bon motor dual que pot utilitzar més del 50% de gas en la
combustié permet un estalvi considerable i el retorn de la inversioé pot arribar a ser de menys d'un
any si el camié fa més de 100.000 km.

Es imprescindible poder desenvolupar un motor dual de qualitat i fiable que pugui ser homologat
com a Euro VI. Un cop aconseguit, si els resultats de les prestacions son satisfactoris, sera
relativament senzill estendre el dual entre el col-lectiu de transportistes i en altres segments.

Estrategia de protecci6 de latecnologia: Patents i drets d’explotacio

Es previsible que com a consequéncia de l'activitat de recerca es produeixin resultats susceptibles
de ser protegits. Ara bé, l'estrategia de proteccié comuna dels membres del consorci es basa en
gue no es protegira tot alld susceptible de ser-ho, sin6 només tot allo d’interés comercial i que
suposi un requeriment indispensable per a la seva explotacio o llicéncia.

No han estat determinades les eines de proteccié que s’empraran —patents, models d'utilitat,
marques o dissenys- degut a que vindran determinades per la valoracio especifica de cadascun
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dels resultats a protegir, si bé és previsible que se sol-licitaran diferents patents relacionades amb
el producte, procés i resultats desenvolupats. L'extensié geografica de la proteccié en tots els
casos es fara en funcié de les condicions de comercialitzacio previstes (empreses interessades,
socis, llicencies, etc.).

A més de considerar els factors esmentats, I'estratégia de proteccié acordada entre els membres

de 'Agrupacio es basa en 2 principis:

1 La protecci6 de les tecnologies i coneixements resultants del projecte sera sol-licitada i
financada pel soci que les hagi desenvolupat. Quan no sigui possible determinar un membre
concret com a autor d'un desenvolupament especific, la propietat intel- lectual sera compartida
entre els membres participants en el desenvolupament, de forma proporcional a I'esfor¢ o cost
associat.

2 La seleccié i formalitzacié dels mecanismes de proteccié tindran en compte els interessos i
possibilitats d'explotacié dels altres membres de 'Agrupacid, i molt especialment l'interés de
Agrupacio en explotar els resultats de forma conjunta en la mesura del possible. Per exemple,
si no és voluntat del soci la proteccié del seu resultat, s’avaluara com aquesta manca de
proteccid pot afectar els interessos de la resta de I'Agrupacié per tal de prendre les mesures
oportunes de forma consensuada.

Cadascun dels membres de 'Agrupacié han de definir els seus interessos d’explotacié. Aquests
interessos en tots els casos s’han de basar en dues premisses basiques:

1) L’explotacié dels resultats que se n'obtinguin sera coherent amb les activitats principals —
Core Business- de cadascun dels participants.

2) Es voluntat de I'Agrupacio, sense prejudici del punt anterior, explotar de forma conjunta els
resultats del projecte. En aquest sentit esta previst el desenvolupament d'un Pla de Negoci
entre tots els membres determinant el rol i la participacié en beneficis. Resulta prematur
establir un preacord economic entre els membres de 'Agrupacié en tant que dependran
dels costos de comercialitzacio.

No s’exclou establir acords conjunts d'explotacié entre els membres de I'Agrupacid, relacionats
amb la prestaci6 de serveis en base a la tecnologia desenvolupada, i dacord amb les
competencies de cadascun dels membres. Aquesta opcid sera avaluada i acordada, si escau, en
finalitzar el projecte.

Les estrategies de proteccio de tecnologia quedaran definides en l'acord de consorci. El projecte
treballa en diferents estrategies tecnologiques amb un objectiu comd, pero amb tecnologies
diferents.

4. Impacte dels resultats del projecte

El projecte donara peu a crear un sector nou relacionat amb el combustible alternatiu per a
propulsio, fins ara en fase encara molt inicial. La possibilitat que aporta el projecte de posar en el
mercat tecnologia eficient de motor dual per a camions consolidara una industria vinculada al gas
natural per a mobilitat.

Catalunya es activa i avangada en serveis logistics innovadors i punters. El desenvolupament dels
nous motors i la seva entrada al mercat afavoriran la competitivitat de l'activitat del transport i, per
extensiod, de la industria i serveis que son intensius en aquell.

La possibilitat d'estendre els coneixements adquirits en el projecte cap a altres segments de
mobilitat com el de embarcacions petites 0 motors auxiliars de vaixells, o el de maquinaria de
terminal fora de carretera, podra crear més aplicacié del coneixement i més linies de recerca per
adaptar-lo als nous segments.
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El canvi de motor a dual implica molt més que no només el motor. Per la condicid
d’emmagatzematge del gas en forma liquada en condicions criogéniques, el desenvolupament
implica la fabricacié de nous materials, fabricacié de tancs d’emmagatzematge, valvuleria i
canonades especifiques, estacions de subministrament, formacié del personal conductor i
subministrador, etc... En definitiva, es tracta d'un canvi molt important que arrossegara altres
inversions i activitats a Catalunya.

L’impacte del projecte en la consolidacié d'activitats d'alt valor afegit a Catalunya, com ja s’ha
exposat en apartats anteriors, s’estima que sera molt positiu perqué obrird noves activitats
relacionades amb I'is del gas natural com a combustible, en la majoria de les quals Catalunya
parteix en una posicio de clar lideratge i avantatge en relacié a la resta de Europa.

Pel que fa als impactes a nivell institucional, els resultats del projecte seran molt interessants per a
lorgan ambiental de la Generalitat (integrat al Departament de Territori i Sostenibilitat) ja que
permetra reduir les emissions contaminant de NOx i particules en suspensié en la regio
metropolitana. S’ha de tenir en compte que el Consell Executiu, a través del Decret 226/2006, de
23 de maig, va declarar zones de proteccié especial de I'ambient atmosféric diversos municipis de
les comarques del Barcelones, el Vallés Oriental, el Vallés Occidental i el Baix Llobregat per al
contaminant dioxid de nitrogen i per a les particules en suspensié de diametre inferior a 10 micres.
Mitjancant 'Acord de Govern GOV/82/2012, de 31 de juliol, es declaren zones de proteccio
especial de 'ambient atmosféric, pel contaminat de dioxid de nitrogen, diversos municipis de les
comarques del Baix Llobregat, del Vallés Occidental i del Valles Oriental. Aquesta declaracié ha
portat a l'aprovacié del Pla de Millora de la Qualitat de I'Aire de la Regié Metropolitana, en les
seves versions de 2007-2011, 2012-2015i 2016-2020.

El transport de mercaderies terrestre i maritim té un pes important com a focus d’emissié dels
gasos d'oxid de nitrogen i particules en suspensid, de manera que la extensio de la dualitzacié
dels motors de camions i de vaixells (motors auxiliars) comportara a mig termini una rebaixa
considerable dels nivells de NOx en atmosfera.

De manera similar, la Direcci6 General de Transports veura en el projecte una oportunitat de
millora de la competitivitat de l'activitat del transport i de la logistica gracies al fet que la utilitzacio
del gas natural com a combustible representa un estalvi en comparacié amb I'is dels combustibles
convencionals (gasoil).

4.1.Ilmpacte en la innovacié i el coneixement

Com s’ha descrit en la descripcio del projecte, la comunitat catalana ha sofert molts canvis des de
fa un temps en termes de la industria del transport de mercaderies. S’han perdut empreses molt
importants de fabricacié de vehicles pesants que representaven un les quals eren eixos importants
en el creixement i desenvolupament del coneixement i la innovacio (com per exemple IVECO —
PEGASO).

L’impacte del projecte RePort en coneixement i innovacio esta en linia amb el lideratge que té la
industria catalana en coneixement i fabricacié d’equips de GNL. El desenvolupament rapid de la
implantacié del GNL com a combustible alternatiu per a la mobilitat terrestre de les mercaderies
propiciara la consolidaci6 d'aquest lideratge aixi com també afavorira la possibilitat que més
sectors vinculats de l'activitat aprofitin la situacié per especialitzar-se en aspectes relacionats.

Les tasques dintre del projecte que donaran un impacte en innovacio es resumeixen a continuacio:

» Desenvolupament de nous motors avancats dual fuel (gas i diesel) que compleixin les
condicions d’emissi6 dEURO VI per a les principals tipologies de camions. Amb aquest
projecte es vol fer recerca aplicada e innovar en la tecnologia per poder aprofitar tots els
avantatges que aquest combustible ens brinda i, per tant, es proposa un enfoc tecnologic
cap a assolir nivells d'emissions Euro VI (obligatoris a la Unié Europea) que ara mateix no
son assolits a nivell d'emissions reals per cap fabricant de vehicles Dual-Fuel ni per cap
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empresa de retrofits (sistemes que es posen al vehicle un cop matriculat, per adaptar-los a
Dual-Fuel i per tant poden fer servir Diesel i Gas a la vegada). Els nous motors seran
facilment adaptables a motors existents diesel de camions. La futura extrapolacié que
s’espera d'aquesta tecnologia en maquinaries considerades vehicles fora de carretera
implicara un impacte rellevant en emissions en localitzacions com el Port de Barcelona on
en el treball diari implica un alt grau de maquinaries fora de carretera, causants de la gran
part d'emissions contaminants. Aquest punt podria implicar més estudis relacionats en el
ambit per dissenyar motors mes eficients per aquest tipus de vehicles que solen treballar
amb revolucions i potencies diferents que les dels camions dels quals parlem en aquest
projecte. En concret, les innovacions poden ser aprofitades per a ladaptacié de motors
Dual-Fuel de nous sectors de mobilitat com es el cas de:

o Maquinaria de terminal (straddle carriers, reach stakers, carretilles elevadores, ..)
gue entren en la categoria de “vehicles fora de carretera”.

o0 Vaixells i embarcacions. En aquest cas, els motors duals es podran utilitzar per a
substituir els motors diésel auxiliars que generen electricitat durant 'estada del
vaixell a port.

La utilitzacié de la tecnologia Dual-Fuel per a maquinaria de terminal i per a motors
auxiliars de vaixells podra tenir un impacte molt rellevant en aquests dos sectors que estan
obligats a reduir les seves emissions per evitar la contribucié negativa sobre els nivells de
qualitat de l'aire del porti de les ciutats portuaries.

Desenvolupament d’'un nou sistema de monitoritzacié del funcionament i prestacions dels
nous motors que va més enlla dels sistemes emprats actualment. A diferéncia d'aquests, el
nou sistema de monitoritzacié permetra controlar el propi funcionament del motor quan
utilitza el gas natural i dels seus parametres basics: el consum de diésel i gas i les
emissions reals de gasos i particules. El sistema de seguiment tindra en compte la
interfase home-maquina, de molta importancia en el cas d'un canvi de combustible com el
gue es promou. Aquest sistema implica un avang en les TIC de monitoritzacié de vehicles
d’alt grau que permet més eficiéncia en emissions i prestacions i conéixer millors els punts
a millorar. Aquest coneixement exhaustiu de les prestacions del motor i de la seva
conduccié en us diari permetra fer avancar i desenvolupar la tecnologia vehicle i motor.

Desenvolupament d’'un model de dispersio potent i detallat sobre emissions que sera
alimentat per dades reals de les emissions de camions. El sistema de modelitzacio
atmosférica sera utilitzat com a eina per a la gesti6 de la qualitat de laire. La
implementacié d'un sistema de modelitzaci6 atmosférica permet relacionar la reduccio
d’emissions amb canvis en els nivells de contaminants atmosférics, aixi com proporcionar
una descripcié determinista dels problemes de qualitat de l'aire incloent un analisis dels
factors i les causes. El sistema de modelitzacié atmosférica s’executa en un entorn de HPC
(High Performance Computing). Les capacitats d'alt rendiment de supercomputacié permet
augmentar la resolucié espacial i temporal dels sistemes de modelatge atmosfeéric, per tal
de millorar el nostre coneixement sobre els patrons dinamics dels contaminants de l'aire en
terrenys complexes i zones urbanes tot avaluar-ne les interaccions i processos
fisicoquimics que tenen lloc a latmosfera. Treballar amb models fins de dispersié que
tinguin en compte les emissions reals ajudara a predir amb exactitud els impactes en els
nous escenaris de regulacié futura de les emissions i de la qualitat de laire, que es
caracteritzaran per uns llindars molt més estrictes que els actuals, alhora que ajudaran a
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avaluar el grau d'éxit de les diverses opcions tecnologiques que facin possible reduir les
emissions. Es a dir, aquest projecte pot ajudar de forma significativa no només a conéixer
lestat real de les emissions en els entorns estudiats sind tenir una idea més clara de com
es pot millorar el sector per estar un pas endavant en la millora de la contaminacio
ambiental.

» L’aplicacio de l'experiencia de transformacié de motors en el marc de 'ambit portuari fara
possible la replicabilitat en qualsevol altre territori o zona portuaria. Els ports sén zones
adequades per implantar canvis com el que es proposa donat que aquestes zones son
punts d'inici i final de trajecte de transport de mercaderies i son punts de trencament de
carrega. | aquesta replicabilitat s’espera que en un futur tingui I'impacte de reproduir-se no
només en Ports sin@ també en tots els sectors en el que intervé el transport de
mercaderies, un sector molt ampli en el que el canvi a la utilitzacié de motors Dual Fuel pot
significar un canvi a tot el territori catala, europeu e internacional.

Per dur a terme aquestes tasques s’hauran de fer certes inversions que també es poden traduir en
un impacte per les empreses involucrades i extrapolant a la industria catalana.

Una d'aquestes inversions sera un nou banc d'assaig amb tecnologia especial per poder assajar
motors amb regulacié Euro VI. Aquest banc d'assaig es necessari per la consecucié daquest
projecte, per obtenir 'objectiu de motors Dual Fuel amb limits d’emissions Euro VI, motors molt
eficients i amb uns limits molt restrictius d’emissions contaminants. Gracies a aquest banc es
podra extrapolar el treball a incloure les noves certificacions i homologacions Euro VI de vehicles
pesants sent innovadors i punters dintre del sector de certificacidé i homologacié europeu. Aixi
Catalunya esdevindra una de les primeres localitzacions amb aquest nivell técnic per poder
desenvolupar vehicles amb aquest tipus d’emissions.

Un altre punt d'impacte que es dura a terme gracies al projecte es la col-laboracio entre empreses
catalanes liders en el sector del Gas Natural Vehicular. Aquesta col-laboracié permetra obtenir la
innovacié tecnologica necessaria que posara a Catalunya dins del sector de GNV dalt nivell
tecnologic. Obrint les portes a aquest nou sector dintre la comunitat i continuar fent innovacio
tecnologica dalt nivell. Aquestes col-laboracions poden comportar nous projectes com la
conversié de maquinaria, la creacié d'una xarxa de subministrament de Gas Natural Vehicular
meés densa, la formacido de nous professionals gracies a tot el coneixement adquirit en les
col-laboracions i ser experts en nivells de seguretat i fiabilitat de vehicles i estacions de servei
d’'aquest tipus de combustible tant a nivell europeu com internacional.

D’altra banda, els organismes del sistema de recerca i innovacioé es veuran beneficiats després de
lexecucio del projecte ja que es podran establir col- laboracions amb empreses referents del sector
Automocid i dels altres sectors que poden estar implicats. Els resultats d'aquestes col-laboracions
durant i després del projecte faran que les seves activitats puguin ser publicades ampliament (el
seu reconeixement es veura afavorit). A més, formaran part important del teixit industrial que es
vol desenvolupar. Al final es tracta de poder augmentar el portfoli de productes i serveis marca
“Catalunya”.

Pel que fa las participants, la participaci6 en aquest projecte els implicara una millora en el
coneixement en els nous productes i 'accés a noves oportunitats de mercat gracies a la innovacié
desenvolupada. En particular, s’estima que els socis tecnologics patentin alguns dels sistemes
gue es desenvoluparan en el nou motor Dual-Fueli en el sistema de seguiment del motor durant el
seu funcionament. En concret, 'estrategia de proteccid acordada entre els membres del consorci
es basa en 2 principis:

» La proteccio de les tecnologies i coneixements resultants del projecte sera sol-licitada i
financada pel soci que les hagi desenvolupat. Quan no sigui possible determinar un
membre concret com a autor d'un desenvolupament especific, la propietat intel- lectual sera
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compartida entre els membres participants en el desenvolupament, de forma proporcional
a l'esforg¢ o cost associat.

* La selecci6 i formalitzacioé dels mecanismes de proteccio tindran en compte els interessos i
possibilitats d’explotacié dels altres membres de 'Agrupacid, i molt especialment l'interés
de I'Agrupacio en explotar els resultats de forma conjunta en la mesura del possible. Per
exemple, si no és voluntat del soci la proteccio del seu resultat, s’avaluara com aquesta
manca de proteccid pot afectar els interessos de la resta de I'’Agrupacio per tal de prendre
les mesures oportunes de forma consensuada.

4.2.Impacte en el creixement

Accelerar el canvi de combustible de mobilitat terrestre de mercaderies per un combustible
meés net i silencidés arrossega moltes activitats i sectors que hi estan vinculats i aixo representa
un impacte en creixement economic i industrial molt important. Les linies en qué es preveu
gue l'impacte sigui notable son les seglents:

» Impulsié de nous ninxols d'activitat industrial i de serveis relacionats amb el gas natural
com a combustible de mobilitat, en els quals Catalunya parteix d’'una situacié de lideratge
europeu ingquestionable. Entre d'altres, aquesta empenta obre una oportunitat per a la
recuperacié de la industria de fabricacidé de vehicles industrials a Catalunya relacionada
amb el nou combustible i també obre la oportunitat de crear la nova activitat industrial de la
conversi6 de maquinaria fora de carretera. Aquest dos sectors son sectors en ple
creixement que ajudaran al creixement de la industrialitzacié6 Catalana amb creacié de
noves empreses de conversio i especialitzacid de nous professionals augmentant el grau
d’ocupacio gracies als nous llocs de treball necessaris amb gent qualificada.

» Contribuci6 a la millora de la competitivitat del sector de transports i de la industria que en
depén de forma intensiva. Els costos d'operacié de transport amb els nous combustibles
son un 30-45% més baixos que els del gasoil d'automocio i, per tant, tenen una
repercussid directa en els costos de transport de les mercaderies. A banda, aquesta
competitivitat se sustenta en un combustible més net i, per tant, amb garantia de
compliment de les restriccions en emissions que s’imposaran progressivament en el futur.

* Reducci6 de la dependéncia del petroli donant alternatives al transport industrial. Aquest
fet comportara una estabilitzacioé dels preus de combustibles al mercat i es perdra la por a
la insuficiéncia del subministrament en els propers anys. Segons dades de I'Analisi del
Metabolisme Energétic de 'Economia Catalana (AMEEC) el model energetic catala és
altament dependent del petroli. Aixi doncs, l'actual encariment d'aquest combustible i el
previsible esgotament de les reserves col-loca Catalunya en una situacié molt delicada. A
aguesta dada se li suma el fet preocupant que el pais importa fins al 96% de l'energia que
consumeix.

» El projecte és modélic en la integraciéo d'empreses complementaries que cobreixen tota la
cadena d’actors que esta implicada en la transformacioé dels motors, des d’'empreses de
recerca, empreses de tecnologia fina, empreses publiques que n’han de fomentar la
transformacio, fins a empreses de transport. Es una cadena d’actors en al que col-laboren
tots els ambits relacionats i que s’espera un treball en comu en els propers anys per
acabar de consolidar el sector i ajudar al creixement industrial Catala.
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Els nous ninxols de activitat industrial donaran lloc a nous llocs de treball aixi com noves
motivacions per el jovent. Les noves activitats demandaran nous professionals de
gualificacié mitja a alta i aquest fet representa una millora tant per formadors com per les
persones que poden accedir a la formacié. Aquests llocs de treball sera en els ambits
seguents:

o Empreses de conversié de motors dieésel a Dual Fuel, empreses de materials i
serveis associats: fabricaci6 de materials criogenics (valvules, canonades, tancs,
elements subjeccid, sensors,..), muntatge de tancs i equips d’'emmagatzematge,
dissenyats per a camions o altres vehicles; muntatge de tancs per a estacions de
servei i per a subministrar en empreses transportistes; fabricacio dels kits de motors
duals i els seus components; muntatge dels kits de motor dual i els seus
components a camions; fabricacio i muntatge dels equips i sistemes de seguiment
de prestacions dels nous motors

o Empreses de estacions de servei en tots els ambits d’accid, tant en infraestructura,
subministrament i manipulacié del gas, legalitzacid, seguretat, operadors de les
estacions i manteniment.

0 Empreses de transport de gas natural.

o Escoles de formacid per futurs treballadors de estacions de servei, conductors,
caps de flota i empreses transportistes etc.

o Universitats amb noves branques d'especialitzacié en el sector del gas tant per
temes d’automocio com per temes d’estacions de servei i obtencié del gas i Biogas.

La replicabilitat del coneixement adquirit amb el projecte en d'altres sectors com el de
maquinaria fora de carretera o el dels motors auxiliars de vaixells obre opcions de
multiplicar aquesta demanda de nous llocs de treball associats a la manipulacio i utilitzacié
del gas com a combustible de mobilitat. Els canvis en la composicié de I'atmosfera poden
afectar a la salut humana perdo també a: ecosistemes i la pérdua de biodiversitat,
degradacio d'edificis i infraestructures, pérdua de visibilitat i incrementar el canvi climatic.
La investigacid en aquesta area es dedica al desenvolupament, laplicacio i el
perfeccionament dels models d’emissions i atmosférics a escala globals i regionals. Les
guestions relacionades amb la dinamica atmosférica, les emissions naturals i
antropogeniques, la millora de les previsions de la qualitat de l'aire, el transport i la
dispersié de contaminants en terreny complex, la qualitat de l'aire urba, propietats optiques
de l'aerosol, aerosol efectes radioactius i la retroalimentacié entre la meteorologia i la
contaminacié de l'aire, permetra posar les bases d'un nou model de desenvolupament més
sostenible i amb menys impacte mediambiental.

Ser especialistes en el sector donant una imatge de mercat tant a nivell europeu com
internacional. Com ja s’ha explicat en el document, la Comissié Europea aposta per aguest
combustible alternatiu en el sector de transport de mercaderies i esta intentant impulsar el
sector per tots els mitjans possibles. A Europa la majoria de paisos estan intentant
especialitzar-se en aquest sector pero Catalunya, la qual ja te un bagatge de coneixement
e infraestructura, pot esdevenir un pioner i lider en tecnologia de la dualitzacié de motors i
en la industria de la infraestructura d'estacions de GNV a nivell europeu e internacional De
fet, el mercat de treball sera mundial, ja que la tendéncia a optar pel gas natural com a
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combustible alternatiu per al transport de mercaderies amb camio i amb vaixell és d’ambit
internacional. Actualment, els EUA, la Xina i Europa, entre d’altres, estan desplegant molt
esforgcos per implantar el gas com a combustible de mobilitat.

4.3.Impacte en la internacionalitzacio del sol-lic

itant

El projecte obre la porta a replicar 'experiéncia en d'altres territoris i facilita la participacio dels
seus socis en programes internacionals de R+D+l i de cooperacié tecnologica. En detall, els
impactes identificats en aquest apartat son els segients:

» Esdevenir referent europeu en estrategia d'impulsié del canvi de combustible de mobilitat i,

per tant, incrementar les possibilitats de cooperacié amb d’altres partners europeus.

» Possibilitat de participar en programes de cooperacio tecnologica a nivell internacional.

» Explotacio dels coneixements técnics i la tecnologia creada a nivell europeu e internacional
gue implicara la intervencié en tots els esdeveniments relacionats amb el gas per
conscienciar a la industria, projectes internacionals de conversio de vehicles a Gas Natural
Vehicular, reestructuracio de la xarxa logistica de distribucio del Gas a nivell internacional.

» Ser referencia tecnologica i de logistica a nivell internacional recolzant la conversio que
s’esta promovent internacionalment en tot el sector.

4.4.Quadre d’indicadors

Previsio
Font de | Situacié
Indicador Definicié Métrica les inicial
dades (MO) 2"1 M24 | M36 | 2020
Inversi6 en | Pressupos | % d'euros socis 5% 10% | 10% 10% 15%
I+D t invertit
Col-laboraci6 Empreses Nombre socis 0 4 5 6 10
entre que d’entitats
empreses col-labore
n entre
elles en
projecte
R+D+l
Resultats de | Nous Nombre socis 38 74 46 47 48
les actuacions | productes i
I+D serveis
desenvolu
pats
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Resultats de | Nous Nombre socis 4 10 11 13 15
les actuacions | models de
I+D negoci
desenvolu
pats
Economia Reduccio Tn de CO2 i | socis 228.375 0 313,2 936,9 1879,2
circular de CO2 % reduccié
en relacié a
situacio
prévia
Generaci6 Impacte Empreses socis 2 4 6 8 11
ocupacio en creacié | que
de treball contracten
nou
personal
Productivitat Augment % socis 7% 5% 4% 5%
productivit
at
empreses
Component Noves Nombre de | socis 10 12 14 18 28
internacional oportunitat | projectes on
S de | participen
negoci empreses
internacion | d'altres
als paisos

5. Efecte incentivador de I'ajut

En aquest projecte hi ha quatre socis que compleixen el criteri de tamany necessari per a
emplenar efecte incentivador. Els corresponents efectes incentivadors per a les empreses
corresponents s’adjunten en els annexos d'aguesta memoria.

De manera general, I'efecte incentivador del projecte es pot resumir en els segiients punts:

Implantacio rapida del gas com a combustible de mob ilitat a Catalunya

El projecte ajudara a la implantacié rapida del gas natural com a combustible alternatiu de
mobilitat gracies a que la transformacié del motor a dual es provara al Port i aquest territori es molt
intensiu en vehicles de transport de mercaderies (camions) i alires que podran aprofitar el
coneixement generat pel projecte (per exemple, maquinaria de terminal i motors auxiliars de
vaixells). Catalunya es capdavantera en coneixement i en infraestructures de gas natural a Europa
i a nivell mundial, i ha de liderar el canvi cap al gas com a combustible de mobilitat. Quan més
rapid es faci el canvi a Catalunya, més linies de recerca i aplicada podran ser liderades per
cientifics i tecnics catalans i més patents relacionades es podran enregistrar.

Les noves activitats relacionades amb el gas natural com a combustible de mobilitat creen nous
ninxols d'ocupacio d'alt valor afegit i elevat nombre de demanda de dedicacié laboral. Liderar la
industria del gas com a combustible de mobilitat ajudara a crear nous llocs de treball de diversa
categoria i, en general, d'elevat valor.

Ajudar a la implantacio6 de la gasificacio al Port
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La concentracié de fluxos de transport de mercaderies que tenen el port com a origen o desti es
molt elevada. Davant la possibilitat tecnica del gas natural com a alternativa a la mobilitat i atés
gue Barcelona i Catalunya lideren ampliament les aplicacions i el coneixement sobre la
manipulacié del gas i GNL, el Port de Barcelona ha fet una aposta decidida per estendre I'is del
gas natural a tots els segments de mobilitat del port.

L’estratégia que segueix el Port de Barcelona per a implantar 'is del gas natural com a
combustible alternatiu per a la mobilitat de les mercaderies, tant per terra com maritim, es basa en
dos eixos diferenciats. En primer lloc, assegurant que al port es desenvolupen les infraestructures
necessaries per a poder subministrar el gas a vaixells, camions i maquinaria de terminal, es a dir,
a tots els segments de mobilitat i, més important encara, que aquestes infraestructures vagin per
davant de la demanda.

En segon lloc, promovent el canvi de combustible de forma activa per a cada segment de
mobilitat. L’Autoritat Portuaria disposa de certs mecanismes i marges per forgar i incentivar aquest
canvi, fent actuacions d’exemplificacio que siguin efectives.

Per aconseguir de manera efectiva aquesta promocié, i donat que encara hi ha moltes resisténcies
i dubtes en relacio a les prestacions del nou combustible alternatiu, es fonamental fer exemples i
pilots que permetin aprendre de casos reals i difondre I'experiéncia entre el sector involucrat més
directament.

El col-lectiu de transportistes es molt resistent a canvis i la Gnica manera de véncer aquestes
barreres es que puguin participar en el projecte i aprendre de forma directe les avantatges i
condicionants del nou combustible. En el cas d'altres segments, com per exemple les navilieres,
també la resisténcia al canvi es elevada i cal fer exemples clars que ajudin a superar les barreres i
aportar coneixement real sobre el comportament dels nous combustibles

Augment de la capacitat de recerca

Es preveu una gran influéncia en el desplegament de linies de R+D relacionades amb els
productes resultants del projecte amb la finalitat de millorar els resultats i les prestacions per a que
puguin ser competitius en altres vehicles amb demanda diferenciada.

Una altra linia de recerca sera la seva aplicacié en d’altres segments de mobilitat, la qual cosa
obligara a fer un intensiu esfor¢ per ajustar i adaptar el concepte als diferents tipus de motors.

En definitiva, es tracta d'un canvi de combustible radical i que es troba en les primeres fases de
desenvolupament, amb la qual cosa sera imprescindible recolzar-se amb molta recerca per a
implantar-lo a diferents vehicles i modus de transport.

Millora competitivitat del transport i la logistica a Catalunya

L’0s del gas natural com a combustible té lavantatge, entre d'altres, que es més economic que el
gasoil a qui substitueix. Per tant, I'is del gas representa un estalvi en els costos d’explotacio del
camil i de les empreses de transport que es molt significatiu.

L’extensio del gas com a combustible entre les flotes de transport que operen al Port representara
una millora de la competitivitat del transport de Catalunya i, en particular, del pas de les
mercaderies pel port.

El transport té molt influéncia en tots els sectors d’'activitat, principalment la industria. De manera
gue la gasificacio progressiva del transport contribuira a millorar la competitivitat del port i dels
sectors industrials i logistics de Catalunya.

Reduccio de les emissions i millora de la qualitat de l'aire

La Generalitat i ' Ajuntament de Barcelona estimen que l'activitat portuaria es responsable del 16%
de les emissions de NOXx i del 22% de les de particules en suspensio en la regié metropolitana.
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Aquestes emissions tenen influencia en la qualitat de l'aire de I'entorn portuari i, especialment, de
la ciutat.

Les emissions de NOx i de particules en suspensié (PM-10) constitueixen un problema per a
Catalunya i per a Barcelona ja que els nivells de concentraciéo ambient d'aquests dos contaminants
superen els llindars fixats per la normativa i aixd obliga a les administracions a elaborar plans de
millora de la qualitat de l'aire amb mesures i accions per reduir-ne les emissions. Mitjancant
lAcord de Govern GOV/82/2012, de 31 de juliol, es van declarar zones de proteccio especial de
lambient atmosferic, pel contaminat de didoxid de nitrogen i per a les particules en suspensié de
diametre inferior a 10 micres, diversos municipis de les comarques del Barcelonés, el Valles
Oriental, el Vallés Occidental i el Baix Llobregat. Aquesta declaracié ha portat a 'aprovacio del Pla
de Millora de la Qualitat de l'Aire de la Regié Metropolitana, en les seves versions de 2007-2011,
2012-2015i 2016-2020.

El transport de mercaderies terrestre i maritim té un pes important com a focus d’emissié dels
gasos d'oxid de nitrogen i particules en suspensid, de manera que la extensio de la dualitzacié
dels motors de camions i de vaixells (motors auxiliars) comportara a mig termini una rebaixa
considerable dels nivells de NOx en atmosfera ja que els gas natural redueix completament les
emissions de particules i redueix en un 85% les emissions de NOx.

S’ha de tenir en compte que la futura normativa sobre qualitat de l'aire sera molt més estricta pel
gue fa als nivells llindars de concentracié de contaminants de manera que provocara molta més
pressio a les administracions per a reduir les emissions del transit rodat.

Millora posicionament diferenciador del Port de Bar celona a nivell internacional

El Port de Barcelona aspira a convertir-se en el primer centre de distribucié euroregional de la
mediterrania en competéncia amb els ports del nord d’'Europa. Per aconseguir-ho es basa en tres
eixos estratégics: el creixement que li permeti augmentar la generacio de riguesa en el seu entorn,
la competitivitat que li permeti facilitar les activitats de comerg internacional als seus usuaris i la
sostenibilitat (tan social com economica com ambiental), per tal que la satisfaccié de les
necessitats dels usuaris actuals no posi en perill la capacitat de les futures generacions. Aquesta
estratégia del port de Barcelona ha sigut expressada en el seu lll Pla Estrategic, aprovat el
novembre de 2014.

Tot aix0 fa que els aspectes de mobilitat sostenible siguin critics per al desenvolupament del port i
per al creixement de la industria a la que dona suport. Un port sostenible vol dir també un port
innovador i aquest valors son diferenciadors per als Ports de cara als seus clients directes
(navilieres) i indirectes (propietaris de la mercaderia).

En un context creixent de competéncia entre ports per atraure trafics i activitat que doni riquesa al
seu entorn, disposar dels valors de sostenibilitat i d’innovacié constitueix una avantatge
competitiva davant d'alires ports del sistema espanyol amb els que es competeix pel hinterland
aixi com també davant del port europeus del Nord, principals destinataris del comer¢ maritim.

De manera més directa, la gasificacié del port en tots els seus segments possibilitara 'atraccié de
companyies navilieres i de gas d'arreu del mén que dissenyen les seves rutes de transport tenint
en compte els ports preparats per subministrar gas a la cadena de transport de les mercaderies.

Representacié del govern catala a nivell internacio  nal en grups de treball

El canvi de combustible a gas es una opcié que es mou a nivell internacional i en la qual
Barcelona i Catalunya partim d’un posicionament diferenciat i favorable en comparacié amb la
resta de regions i estats del mén.

El lideratge en la implantacio del gas natural per a la mobilitat a Catalunya, a nivell tecnologic i de
coneixement, implica esforcos en innovacié i modernitzacié ja que té influencia sobre molts
sectors i segments d'activitat.

Pagina 60



MOsILITAT ECO

Agquest lideratge de Catalunya en coneixement de gasificacio s’espera que tindra gran resso
internacional i obrira portes a integrar-se en grups de treball de bescanvi dinformacio i

experiéncies, alhora que donara una dimensié de prestigi i innovacio al Port de Barcelona i a
Catalunya.
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6. Annexos
6.1. Fitxes dels membres dels projectes

A continuacié s’adjunta una fitxa per a cada participant on s’inclou dades de I'empresa o entitat
amb informacio referent a la seva activitat actual, la situacié de I'empresa en relacié al sector, els
mitjans productius i tecnics disponibles, experiéncia anterior en activitats de coordinacid i de
projectes d’'R+D+l, ambits tecnologics d’expertesa, estrategia general i rellevancia del projecte al
respecte.

NOM DE L'ENTITAT Autoridad Portuaria de Barcelona — Port de
Barcelona

NIF Q-0867012-G

ENTITAT JURIDICA Entitat estatal de dret public (organisme public)

SIGLES APB

ADRECA Portal de la Pau, 6

CcP 08039

MUNICIPI Barcelona

COMARCA Barcelonés

CONTACTE ADMINISTRATIU Carles Rua

TELEFON +34 93 306 64 45

FAX +34 93 306

EMAIL HABILITAT PER REBRE NOTIFICACIONS
DE MANCANCES | RESOLUCIO

carles.rua@portdebarcelona.cat

CONTACTE TECNIC

Jordi Vila

EMAIL CONTACTE TECNIC

Jordi.vila@portdebarcelona.cat

WEB www.portdebarcelona.cat

ANY FUNDACIO 1992 (en la seva estructura legal actual)
EPIGRAF IAE E752.7

CCAE 5222

ACTIVITAT Activitats annexes al transport maritim

DARRER EXERCICI TANCAT

2014

FACTURACIO (€)

154.832.000 €

VALOR ACTIU (£) 2.132.266.000 €

PLANTILLA 526

DESCRIPCIO DE L'ACTIVITAT ACTUAL

La prestaci6 dels serveis generals, aixi com la gestié i control dels serveis portuaris per aconseguir que es
desenvolupin en condicions optimes d'eficacia, economia, productivitat i seguretat, sense perjudici de la
competéncia d'altres organismes. L'ordenacio de la zona de servei del port i dels usos portuaris, en
coordinacié amb les administracions competents en matéria d'ordenacio del territori i urbanisme. La
planificacio, projecte, construccid, conservacio i explotacio de les obres i serveis del port, i el dels senyals
maritims que tinguin encomanades, amb subjeccio al que estableix aquesta Llei. La gestié del domini public
portuari i de senyals maritims que els sigui adscrit. L'optimitzacié de la gestié economica i la rendibilitzacio
del patrimoni i dels recursos que tinguin assignats. El foment de les activitats industrials i comercials
relacionades amb el trafic maritim o portuari. La coordinacié de les operacions dels diferents modes de
transport en I'espai portuari. L'ordenacio i coordinacié del trafic portuari, tant maritim com terrestre.

SITUACIO DE L’EMPRESA EN RELACIO AL SECTOR

Administracié publica. Gestié portuaria. Gestié de terminals de carrega i serveis de transport. Construccio
d’infraestructures. El Port de Barcelona és la principal infraestructura logistica de Catalunya, port lider a la
mediterrania en diferents segments de trafic (com ara cotxes nous, creuers, cereals, etc.). El Puerto de
Barcelona aimed in 2009 the 82% of maritime trade in Catalonia and the 22% of the total in Spain.

Té un impacte directe en 13.000 llocs de treball i genera el 3,65% del valor Afegit Brut Catala.
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167 directius enginyers i tecnics experts en diverses arees: obra civil, economia i finances, logistica gestio
del transport, gestié de concessions, medi ambient, seguretat, etc.

El Port de Barcelona gestiona una superficie terrestre de 1081 ha i una lamina d’aigua de 5443 ha. Es un
dels ports més avancats d’Europa en innovacio i TIC. Aixi mateix el Port de Barcelona participa en
empreses capdavanteres en diversos ambits de gestié com son el cas de Portic en 'ambit dels PCS (Port
Community Systems), tmZ (primera terminal intermodal interior a nivell d’'Espanya)

EXPERIENCIA ANTERIOR EN PROJECTES DE R+D+i

Llarga experiencia en gestio i coordinacié de projectes a nivell europeu en programes com ara TEN-T,
Marco Polo, FP7, MED o CEF. Entres els projectes en que ha participat els darrers anys es poden indicar:
CLYMA, B2MOS, MOS4MOS (TEN-T) o LIFE Logistic, GLAD o 2E3S.eu (Marco Polo), i ha col-laborat en
altres com ara I-FreightMed i APICE (MED) o CASSANDRA i ARIADNA (FP7)

AMBITS TECNOLOGICS ON L'ENTITAT TE EXPERTESA

Transport (maritim, carretera, ferroviari i multimodal). Logistica. Gestié portuaria. Logistica verda. Gestio
d’infraestructures. Tecnologies de la informacid. Tecnologies de la informacio

ESTRATEGIA GENERAL DE L'EMPRESA

El Port de Barcelona aspira a convertir-se en el primer centre de distribucié euroregional de la mediterrania
en competéncia amb els ports del nord d’'Europa. Per aconseguir-ho es basa en tres eixos estratégics: el
creixement que li permeti augmentar la generacié de riquesa en el seu entorn, la competitivitat que i
permeti facilitar les activitats de comerg internacional als seus usuaris i la sostenibilitat (tan social com
economica com ambiental), per tal que la satisfaccié de les necessitats dels usuaris actuals no posi en perill
la capacitat de les futures generacions.

El seu mercat s’orienta a ampliar el seu radi d'influencia per assolir la totalitat de la peninsula iberica el sud
i centre de Franca, el sud-oest d’Alemanya, Suissa, part d’ltalia i el nord d'Africa, principalment el Magreb.
Per fer-ho ha desenvolupat una estrategia basada el desenvolupament de terminals interiors i corredors de
transport intermodal entre el port i aquestes terminals.

Tot aix0 fa que els aspectes de mobilitat sostenible siguin critics per al desenvolupament del port i el
creixement de la industria a la que dona suport.

RELLEVANCIA DEL PROJECTE DINS LA SEVA ESTRATEGIA GE NERAL

L'estrategia del port de Barcelona, expressada en el seu Il Pla Estrategic aprovat el novembre de 2014
defineix tres eixos estratégics: creixement, competitivitat i sostenibilitat. El projecte que es presenta
interactua directament amb dos d’aquests eixos, en tant que millora la competitivitat de l'activitat logistica i
aporta sostenibilitat reduint els moviments no productius i les emissions contaminants. En resum, s’espera
gue el projecte redundi en una millora de I'eficieéncia dels transport i la logistica.
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NOM DE L’ENTITAT IDIADA Automotive Technology SA
NIF A-43581610
ENTITAT JURIDICA Societat Andonima
SIGLES IDIADA

ADRECA L’Albornar PO Box 20
CP 43710

MUNICIPI Santa Oliva
COMARCA Baix Penedes
CONTACTE ADMINISTRATIU spineda@idiada.com
TELEFON 977 166 000

FAX 977 166 007

EMAIL HABILITAT PER REBRE NOTIFICACIONS DE

MANCANCES | RESOLUCIO spineda@idiada.com

CONTACTE TECNIC Judith Domingue z

EMAIL CONTACTE TECNIC [domingue z@idiada.com

WEB www.applusidiada.com

ANY FUNDACIO 1999

EPIGRAF IAE 18431

CCAE 712

ACTIVITAT Enginyer_i?, assaig i homologacié en
automocié

DARRER EXERCICI TANCAT 2014

FACTURACIO (€) 105.542.000

VALOR ACTIU (€) 50.163.750

PLANTILLA 958 persones

DESCRIPCIO DE L'ACTIVITAT ACTUAL

Les seves modernes instal-lacions inclouen un del millors laboratoris de xoc d’'Europa. La capacitat d’'assaig
virtual (CAE) i real permet optimitzar el temps de desenvolupament i reduir els costos. Com a partner global
de la industria del automobil internacional, es duen a terme projectes de desenvolupament de vehicle
complert. S’executen els projectes més complexes gracies a un sistema de gestié de projectes flexible i a
una estreta col-laboracio entre els experts d’'IDIADA, els proveidors i els OEMs.

Pistes de Proves: Applus+ IDIADA disposa d'un dels complexos de pistes de proves mes complerts
d’Europa, on la seguretat i la confidencialitat sén la principal prioritat. Situat a prop de la costa mediterrania,
el clima permet realitzar assaigs en pista durant tot I'any, 7 dies a la setmana i 24 hores al dia.

Homologacio: Applus+ IDIADA és un laboratori acreditat per homologar d’acord amb les Directives CE i
Reglaments ECE. També hi ha acreditacions com laboratori oficial por nombrosos paisos del mén. Els
enginyers d’homologacié col-laboren en la definici6 de propostes de nous reglaments, estandards i
directives a través de la participacié en diferents grups de treball internacionals com els de Brussel-les i
Ginebra.

SITUACIO DE L’EMPRESA EN RELACIO AL SECTOR

Amb més de 25 anys d'historia, Applus IDIADA és una de les empreses més grans arreu del mon dedicada
a la prestacié de serveis disseny, assaig, enginyeria i homologacio per al sector internacional de I'automobil.

Applus IDIADA compta amb una plantilla de més de 1.900 enginyers i tecnics experts en desenvolupament
d’automobils. Les oficines centrals i el principal centre técnic de I'empresa ocupa 360 hectarees al Baix
Penedés que inclouen unes pistes de proves i un conjunt de laboratoris de tecnologia punta.
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IDIADA Automotive Technology SA (de nom comercial Applus IDIADA) és un partner de la industria de
'automocio internacional en les seves activitats de desenvolupament de producte, mitjancant la provisié de
serveis de disseny, enginyeria, assaig i homologacié. El seu éxit es basa en un equip internacional
d’enginyers i técnics altament qualificats, aixi como en unes modernes instal-lacions, pistes d'assaig i
laboratoris.

Oficines centrals: Les oficines centrals i el centre técnic d’Applus+ IDIADA estan situats a 70 km al sud-oest
de Barcelona. El facil accés per aire i carretera esta garantit gracies a la proximitat de I'aeroport
internacional de Barcelona i a la important xarxa d’autopistes.

Presencia internacional: Per estar a prop dels seus clients disposem de delegacions i subsidiaries 23
paisos. La finalitat és poder realitzar projectes de forma local i entendre millor les caracteristiques de cada
mercat.

EXPERIENCIA ANTERIOR EN PROJECTES DE R+D+i

A nivell nacional: Unicament s’ha treballat amb ACCIO/AGAUR. Es presenten propostes de projectes que
suposen una investigacié molt concisa i concreta per a 'empresa. En ocasions s’han definit consorcis a
nivell catala, amb I'objectiu de millorar el teixit empresarial local. A continuacié es llisten els projectes co-
financats per ACCIO/AGAUR en els darrers 5 anys i la seva relacié amb la proposta presentada: Iniciatives
en l'entorn del “vehicle eléctric MOTO ELECTRICA (CREACIO D'UN SERVEI INTEGRAL PER AL
DESENVOLUPAMENT DE MOTOCICLETES ELECTRIQUES); eCABSTAR (Recerca per la creaci6 d'un
servei integral de vehicles eléctrics a Catalunya); E3V (EFICIENCIA ENERGETICA EN VEHICLES
ELECTRICS). Aquestes 3 iniciatives han permés a IDIADA adquirir un coneixement profund en el camp dels
vehicles eléctrics. Amb la proposta presentada volem donar un pas endavant i treballar en I'aplicacié d'un
nou sistema d’emmagatzematge pels vehicle eléctric. Tot el coneixement adquirit en els projectes anteriors
ens permetra un Optim desenvolupament i integracié del nou component. Iniciatives delectronica: P10
(Sistema multivariable per a la deteccid d'estats inadequats per a la conduccid). El coneixement adquirit en
el camp de l'electronica en el projecte ens permetra poder desenvolupar en garanties els sistemes
electronics de control i gestid de I'energia necessaries en la nova iniciativa.

A nivell estatal: Un dels principals reptes a nivell estatal ha estat el de demostrar que IDIADA, tot i que no
fabriqui res, ha d’'ésser considerada com a Industria. IDIADA proporciona serveis d’enginyeria i assaig a
gualsevol empresa relacionada amb automocid. La millora de les seves capacitats, millora els serveis oferts
i, per tant, el teixit industrial amb el que es treballa.

A nivell europeu: Mobilitat eléctrica, seguretat de vehicles eléctrics i prestacions de vehicles eléectrics:
ID4EV, ELVA, OPTIBODY, eVADER, Smart CEM, HEMIS, UNPLUGGED, CONVENIENT, LNG Blue
Corridors i EV RACING BCN. Seguretat Integrada: APSN, ROLLOVER, CHILD, APROSYS, eVALUE,
SmartRRS, CASPER, EPOCh, ASSESS, FIMCAR, ActiveTest, AsPeCSS, Prospect i SENIORS. Certificacio
d'eficiencia energética: RE-TYRE. Politiques de financament: EAGAR.

AMBITS TECNOLOGICS ON L'ENTITAT TE EXPERTESA

Els camps tecnologics son: (i)Seguretat passiva, (ii) Seguretat activa, (iii) Linia motriu, (iv) Confort, (v)
Durabilitat i fiabilitat, (vi) Electrica i Electronica, (vii) Materials i processos, (vii) Homologaci6 i certificacio,
(ix) NVH, (x) HVAC i confort técnic, (xi) Desenvolupament virtual de producte, (xii) vehicle complet, (xiii)
assaig i validacio
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ESTRATEGIA GENERAL DE L'EMPRESA

IDIADA té dos grans objectius en les seves activitats d'R+D+i. D'una banda, el de realitzar petites
investigacions o desenvolupaments que permetin posicionar IDIADA per davant dels seus competidors, a
base d'oferir nous métodes d'assaig o noves solucions pel desenvolupament de vehicles. De l'altra, es veu
la col-laboracio en activitats d’'R+D+i com a la millor eina per difondre el nom de la companyia i tenir una
bona carta de presentacio.

RELLEVANCIA DEL PROJECTE DINS LA SEVA ESTRATEGIA GE NERAL

El projecte representa una oportunitat per disposar de coneixement per poder oferir serveis orientats a la
optimitzacié del vehicle hibrid, que permetra l'acceptacié d’'aquest tipus de vehicles per part del public.
Tanmateix, representa una futura col-laboracié amb els fabricants de vehicles i empreses del sector per
futurs projectes, aixi com també una capacitat local per a electrificar vehicles. Igualment suposa un repte per
posicionar els participants no Unicament com a proveidors de components per vehicle eléctric i assaigs o
integradors de components, siné com a proveidors d’enginyeria.

Pagina 66



mOBsILITAT ECO

NOM DE L’ENTITAT

EUETIB Escola Universitaria d’Enginyeria
Técnica Industrial de Barcelona administrada pel
Consorci Escola Industrial de Barcelona CEIB

NIF P5890055F

ENTITAT JURIDICA Ens consorciat de titularitat publica
SIGLES EUETIB-CEIB

ADRECA C/Comte d'Urgell, 187

CcP 08036

MUNICIPI Barcelona

COMARCA Barcelonés

CONTACTE ADMINISTRATIU Maria Teresa Pardo

TELEFON 934137466

FAX 934137401

EMAIL HABILITAT PER REBRE NOTIFICACIONS
DE MANCANCES | RESOLUCIO

maria.teresa.pardo@upc.edu

CONTACTE TECNIC

Carlos Ruiz Moya

EMAIL CONTACTE TECNIC

Carlos.ruiz@upc.edu

http://www.euetib.upc.edu/

WEB http://www. ceib.upc.edu/

ANY FUNDACIO EUETIB (1904) / CEIB (1996)

EPIGRAF IAE 9315

CCAE 8543

ACTIVITAT FORMACIO UNIVERSITARIA REGLADA.

DARRER EXERCICI TANCAT

FACTURACIO (€)

VALOR ACTIU (€)

PLANTILLA

DESCRIPCIO DE L'ACTIVITAT ACTUAL

Estudis de Graus
» Grau en Enginyeria Biomédica
* Grau en Enginyeria de I'Energia
» Grau en Enginyeria Eléctrica

» Grau en Enginyeria Electronica Industrial i Automatica

» Grau en Enginyeria Mecanica
e Grau en Enginyeria Quimica
Masters universitaris

» Master universitari en Enginyeria de I'Energia

SITUACIO DE L’EMPRESA EN RELACIO AL SECTOR

MITJANS PRODUCTIUS | TECNICS DISPONIBLES

ELS PROPIS D'UNA INSTITUCIO D’ENSENYAMENT SUPERIOR.

EXPERIENCIA ANTERIOR EN PROJECTES DE R+D+i

Anys 2005-2007. PROJECTE DINAGAS EN COL:-LABORACIO AVB IDIADA.

AMBITS TECNOLOGICS ON L'ENTITAT TE EXPERTESA

COMPUTACIO FLUIDO DINAMICA | TERMOFLUIDS (CFD).
FORMACIO ESPECIFICA DE FACTOR HUMA EN AQUEST AMBIT.

ESTRATEGIA GENERAL DE L'EMPRESA

RELLEVANCIA DEL PROJECTE DINS LA SEVA ESTRATEGIA GE NERAL
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NOM DE L’ENTITAT

Barcelona Supercomputing Center

NIF S0800099D

ENTITAT JURIDICA Consorci Public de Recerca
SIGLES BSC

ADRECA ¢/ Jordi Girona 31

CcP 08034

MUNICIPI Barcelona

COMARCA Barcelonés

CONTACTE ADMINISTRATIU Marina Azor

TELEFON +34 93 413 40 82

FAX

EMAIL HABILITAT PER REBRE NOTIFICACIONS
DE MANCANCES | RESOLUCIO

marina.azor@bsc.es

CONTACTE TECNIC

Albert Soret

EMAIL CONTACTE TECNIC

albert.soret@bsc.es

WEB www.bsc.es

ANY FUNDACIO 2005

EPIGRAF IAE

CCAE

ACTIVITAT Centre Investigacio
DARRER EXERCICI TANCAT 2014
FACTURACIO (€) 2.717.876 €
VALOR ACTIU (€) 25.490.082 €
PLANTILLA 388

DESCRIPCIO DE L'ACTIVITAT ACTUAL

BSC-CNS (Barcelona Supercomputing Center — Centro Nacional de Supercomputacién) is the National
Supercomputing Facility in Spain and was officially constituted in April 2005. BSC-CNS manages
MareNostrum, one of the most powerful supercomputers in Europe, located at the Torre Girona chapel. The
mission of BSC-CNS is to investigate, develop and manage information technology in order to facilitate
scientific progress. With this aim, special dedication has been taken to areas such as Computer Sciences,
Life Sciences, Earth Sciences and Computational Applications in Science and Engineering.

The Computer Science department is structured into ten core research areas: Computer, Architecture for
Parallel Paradigms, Network Processors, Operating System / Computer, Architecture Interfaces and
Heterogeneous Architectures, Storage Systems, Grid Computing & Clusters, Programming Models,
Extreme Computing, Performance Tools and Autonomic Systems & e-Business Platforms.

The Life Sciences department research program focuses on the use of computational tools in the
understanding of life processes. The main research groups are Computational Genomics, Electronic and
Atomic Protein Modelling, Molecular Modelling & Bioinformatics and Protein Interaction & Docking.

The Earth Sciences department was established with the objective of carrying out research in Earth system
modelling, initially focusing on atmospheric physics and chemistry. The current topics of research are: Air
Quality Modelling, Mineral Dust Modelling, Atmospheric Modelling and Global & Regional Climate
Modelling.

The mission of the CASE Department is to identify, engage and support user communities in science and
engineering (particularly in Spain) that are potential users of High Performance Computing, boosted by its
own research lines in High Performance Computational Mechanics. The CASE department serves as a
bridge between e-Science and advanced computer science technologies. CASE therefore directly performs
advanced research with R&D staff engaged in highly applied areas such as High Performance
Computational Mechanics and Numerical Modelling.

SITUACIO DE L’EMPRESA EN RELACIO AL SECTOR
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BSC is a unique fusion of a classic national scientific support structure and a cutting-edge research institute,
endowing it with a synergism that empowers it to develop and design the next generation of supercomputing
technologies and apply multidisciplinary research teams to effectively bridge the gap between the ever-
increasing complexities of HPC hardware and the user-friendly applications required by scientists and
industry in order to address key social challenges.

MITJANS PRODUCTIUS | TECNICS DISPONIBLES

BSC hosts MareNostrum (Spains largest supercomputer and one of the six Tier-0 nodes of PRACE) and
other HPC specialist machines and research prototypes. BSC also coordinates the Spanish
Supercomputing Network (RES), comprising 12 nodes throughout Spain, many linked to major scientific
infrastructures such as the Canary Islands telescope and Spains major universities. Since its founding, over
30 million in HPC facilities have been invested at BSC. In addition, BSC has invested 15 million euros
during 2011-15 in the construction of a new building (completion due 2017) to house BSC staff and new
supercomputing facilities.

EXPERIENCIA ANTERIOR EN PROJECTES DE R+D+i

During 2011-15, BSC participated in an impressive 112 projects funded by the Framework programs of the
European Union, with grants to BSC totalling almost 50.7M. Of note, in Framework Program 7 (2007-13),
BSC had the 12th largest financial return of any organisation in Spain. Those ahead of BSC in the ranking
were large companies, universities and technology centres. When analysed as financial return per
researcher employed by organisation, BSC came 2nd. Even in absolute terms, BSC was the 2nd ranked
public research institution in financial return, only beaten by CSIC (Spanish Research Council), which has
over 14,000 researchers. The FP7 program areas where BSC performed best were Infrastructures (where
BSC had the highest return of any organisation in Spain) and ICT (BSC had 7th highest return in Spain).

AMBITS TECNOLOGICS ON L'ENTITAT TE EXPERTESA

BSC's areas of research include both HPC hardware and software, with research lines covering the full
spectrum from chip design through operating systems, programming models and performance tools, as well
as multidisciplinary teams developing cutting edge applications in Life and Earth sciences and Engineering.
Research excellence is closely scrutinized by an independent Scientific Advisory Board (SAB) comprised of
truly world-class scientists, whose guidance has helped shape development of BSC over the last 4 years.
This combination of depth in computer sciences combined with broad coverage of key fields that make use
of HPC, enables BSC to play a pivotal role in many national and international collaborative initiatives. At the
international level, BSC is a very active participant in the global workshop BDEC (Big Data and Extreme-
scale Computing) whose 3rd edition was hosted in Barcelona in January 2015; BSC is developing new
codes and big data solutions for ICGC (the International Cancer Genome Consortium); BSC ollaborated
with the World Meteorological Organization (WMO) and the Spanish Meteorological Agency (AEMET) to
create the Regional Centre for Sand and Dust Storm Warning System covering Europe, northern Africa and
the Middle-East, and also the Barcelona Dust Forecast Centre (BDFC) specialized in atmospheric sand and
dust forecast. The development of inter-continental projects has allowed BSC to act as a bridge between
Europe and Latin America as a consolidating action for the RISC (Red Iberoamericana de
SuperComputacion).

ESTRATEGIA GENERAL DE L'EMPRESA

The current BSC’s Strategic Plan adresses the Alignment with Spanish and EU priorities. Of particular
consideration is the Spanish objective relating to singular installations (ICTS) such as BSC-CNS: Facilitate
access to scientific and technological infrastructures, as well as to scientific equipment, especially as
regards large scientific and technical facilities, both national and International.

RELLEVANCIA DEL PROJECTE DINS LA SEVA ESTRATEGIA GE NERAL

The mission of BSC-CNS is to investigate, develop and manage information technology in order to facilitate
scientific progress. With this aim, special dedication has been taken to the area of Earth Sciences.

Issues related to atmospheric dynamics, anthropogenic emissions and improvement of urban air quality,
among others, shapes the research agenda of the Earth Science group. In this sense, RePort project will
enhance the knowledge on emissions and emission processes related to new transport technologies, such
as the dual fuel vehicles.
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NOM DE L’ENTITAT

Escola Europea de Short Sea Shipping, AEIE

NIF V64330855

ENTITAT JURIDICA Agrupacio Europea d’Interés Economic

SIGLES Escola Europea SSS

ADRECA Moll de Barcelona nord s/n — Terminal Drassanes
CP 08039

MUNICIPI Barcelona

COMARCA Barcelona

CONTACTE ADMINISTRATIU Eva Marco

TELEFON 93 298 60 70

FAX 93298 60 71

EMAIL HABILITAT PER REBRE NOTIFICACIONS
DE MANCANCES | RESOLUCIO

eva.marco@2e3s.eu

CONTACTE TECNIC

Adriana Diaz

EMAIL CONTACTE TECNIC

adriana.diaz@portdebarcelona.cat

WEB www.2e3s.eu

ANY FUNDACIO 2006

EPIGRAF IAE 93151

CCAE 8030 (CNAE 8543)
Formacio, promocid, col-laboracio i consultoria
relacionat amb el transport maritim, logistic e

ACTIVITAT intermodal.

DARRER EXERCICI TANCAT 2014

FACTURACIO (€) 356.646€

VALOR ACTIU (€) 309.231€

PLANTILLA

8 treballadors

DESCRIPCIO DE L'ACTIVITAT ACTUAL

Organitzacio de cursos académics, conferéncies, practiques, tallers i seminaris en I'ambit del transport
maritim, logistic e intermodal. Desenvolupament i implantacié de la R+D+i a 'ambit de la logistica

intermodal.

Promoci6 del Short Sea Shipping i en particular I'area del Mediterrani.
Lideratge i participacio en projectes subvencionats per programes europeus de promocio del transport
maritim, Short Sea Shipping, intermodalitat o logistica i impulsar la participacio dels seus membres en

aquests programes.

Col-laboracié amb entitats i institucions on el seu objectiu coincideix amb el de I'Escola.
Desenvolupament d’'activitats de consultoria i formacio relacionats amb el transport intermodal, mercaderies
i passatgers, les seves infraestructures i totes les activitats relacionades.

SITUACIO DE L’EMPRESA EN RELACIO AL SECTOR

L'Escola Europea de Short Sea Shipping ('Escola) és un centre de formacié d’ambit europeu que té com a
objectiu promoure el transport intermodal com a base per al desenvolupament d’'una logistica sostenible a
Europa. Aixi com el desenvolupament i implantacio de la R+D+i a 'ambit de la logistica intermodal.

Amb una trajectoria de quasi deu anys I'Escola ha format a més de 7.300 alumnes. L'organitzacié centra
les seves activitats en quatre arees: Administracié, Comunicacid, Coneixement i Gestié d’Esdeveniments —
i tres tipus de serveis: Formacié, R+D+i i la internacionalitzacié i promocié de “clisters” de logistica en el

Port de Barcelona.

MITJANS PRODUCTIUS | TECNICS DISPONIBLES

Capital huma: L'Escola Europea esta format pel segiient equip técnic:
- Project manager --> Gesti6 i coordinacio de tots els projectes on I'Escola participa
- 3 técnics seniors --> Gestid i coordinacio tant administrativa com técnica dels projectes on 'Escola

participa.

- 4 técnics juniors --> Suport en la gestié y coordinacié tant administrativa com técnica dels projectes

on 'Escola participa.
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El valor que 'Escola aporta al projecte es el know-how i la experieéncia del seu capital huma.

Tal com demostren els Comptes Anuals, 'Escola té solvéncia econdmica-financera. A més compta amb el
suport dels seus socis: Autoritat Portuaria de Barcelona, Autoritat Portuaria de Civitavecchia, Autoritat
Portuaria de Genova, Grimaldi Lines i Grandi Navi Veloci.

EXPERIENCIA ANTERIOR EN PROJECTES DE R+D+i

Desarrollo del eje Madrid-Lyon en el Corredor Medit _errdneo (CLYMA) — Projecte de Recerca —

Funcié de I'Escola: oficina de projecte: Analisis de transport de mercaderies entre Lyon i Madrid per
facilitar el desenvolupament de forma coordinada en la xarxa basica (Core Network) de transports
europeus. Inclou estudis sobre l'organitzacio i la implementacié del concepte del corredor tenint en compte
les perspectives a llarg termini, els aspectes medi-ambientals i les necessitats dels diferents agents
associats al transport, aixi com I'analisi que promou la sostenibilitat ambiental, la gestio eficient dels
recursos i el transport sota emissions dintre del marc intermodal integrat. NaUm. socis del projecte: 8. Paisos
participants: Franca i Espanya.

Business to Motorways of the Sea (B2Mos) — Projecte de Desenvolupament TIC: Demostrar com
I'aplicacié de noves tecnologies i les ja existents poden millorar, promoure i simplificar I's de serveis
multimodals de short sea utilitzant les autopistes del mar (MOS) amb I'ajuda d’uns processos de
comunicacio eficients e intercanvis d'informacio cooperants entre socis publics i privats. Estableix una xarxa
europea de cadenes de transport a partir de les autopistes del mar. Nim. socis del projecte: 21. Paisos
participants: Eslovénia, Grécia, Regne Unit, Alemanya i Espanya.

Monitoring and Operation Services for Motorways of the Sea (MOS4MOS) — Projecte de
Desenvolupament TIC:  Proporcionar una combinacié de mesures adequades als ports per a convertir-se
en passarel-les eficients, impulsant la capacitat del Short Sea Shipping per a la participacié en més
corredors porta a porta, facilitar el desenvolupament de les Autopistes del Mar, connectant les regions en
I'area del mediterrani i estimulant el desenvolupament de regions perifériques. Nium. socis del projecte: 26.
Paisos participants: Italia, Eslovenia, Grecia i Espanya.

ComodalWeb 2.0 — Projecte de Desenvolupament TIC: Crear una xarxa de coneixement i col-laboracio
entre els membres de les comunitats logistic-portuaries, per promoure millores d’eficiéncia individual i
col-lectiva en el Transport Maritim de Curta Distancia. Niam. socis del projecte: 6. Paisos participants:
Espanya.

Logistics Intermodal Freight Enhancement (LIFE logi stics) — Projecte d’Innovacid:  Desenvolupament
de cursos de formacioé amb I'objectiu principal de promoure solucions logistiques intermodals que millorin la
cooperacio6 i I'intercanvi del Know-how entre participants, millorant el coneixement general del sector i
fomentant el desenvolupament de metodologies i procediments avancgats de cooperacié intermodal. Nim.
socis del projecte: 9. Paisos participants: Italia, Franca, Portugal i Espanya.

Green Logistics Action and Deployment (GLAD) — Proj _ecte d'Innovacid: Desenvolupament de cursos
de formacio6 per millorar la capacitacié d’operadors logistics i estudiants europeus en la logistica del
transport intermodal de mercaderies i 'augment de la demanda de transport no rodat. NaUm. socis del
projecte: 5. Paisos participants: Italia i Espanya

Escola Europea Short Sea Shipping (2e3s) — Projecte  d'Innovacié: Creaci6é de 'Escola Europea de
Short Sea Shipping amb l'objectiu de promoure la formacié i les eines necessaries per a la promocio del
Short Sea Shipping i la intermodalitat. Nam. socis del projecte: 6. Paisos participants: Italia i Espanya

PROJETO ESTUDO PARA O DESENVOLVIMENTO DO SETOR DE C ABOTAGEM NO BRASIL —
Projecte d'innovacié: _ Establir un diagnostic de cabotatge a Brasil, avaluar la legislacié sectorial
corresponent, marc normatiu i politiques publiques que impacten al sector, organitzacié de la industria,
serveis i trafic anual, infraestructura i operativa de cabotatge per identificar els factors que impedeixen el
creixement satisfactori del sector; proposar accions per promoure el cabotatge i per identificar possibles
beneficis derivats de I'aplicacié d'un “pont maritim” per a les operacions entre dos ports brasilers. Num.
Socis del projecte: 4. Paisos participants: Brasil i Espanya.
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AMBITS TECNOLOGICS ON L'ENTITAT TE EXPERTESA

Desenvolupament de coneixement en la logistica intermodal

ESTRATEGIA GENERAL DE L'EMPRESA

L'estrategia general de 'empresa es centra en tres aspectes:

1.- Formaci6 --> Desenvolupar continguts de la formaci6 adaptats a les innovacions técniques i del sector, i
la millora de la competitivitat entre empreses del sector.

2.- R+D+i --> Promoure la R+D+i i la cooperacio entre empreses, aixi com augmentar la competitivitat.

3.- Imatge de clister, cooperacio i internacionalitzacio --> Promoure el transport sostenible i incentivar
I'eficiéncia energeética.

RELLEVANCIA DEL PROJECTE DINS LA SEVA ESTRATEGIA GE NERAL

El Us del Gas Natural liquat com a combustible alternatiu és una de les majors innovacions que hi ha en el
sector del transport en aquests moments, ja que redueix drasticament les emissions i gasos contaminants.
A més a més, la normativa europea obliga a reduir les emissions i altres costos externs. Es necessari
formar a empreses i treballadors en els avantatges i peculiaritats del Us d’aquest combustible aixi com
fomentar la seva utilitzacio en el nostre entorn per a tenir una logistica més eficient. Al reduir el Us de
combustibles fossils és reduiran els costos externs del transport i es sera més competitiu. Aquest projecte
esta relacionat amb la nostra estratégia d’innovacio i foment del is de models de transport eficients i €s per
aixo que participar en aguest projecte és estratégic per a la nostra activitat.
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NOM DE L’ENTITAT

DIMSPORT SPAIN S.L.

NIF B63132823

ENTITAT JURIDICA DIMSPORT SPAIN S.L.
SIGLES DIMSPORT SPAIN S.L.
ADRECA ALT DE GIRONELLA 11-13
CP 08017

MUNICIPI BARCELONA

COMARCA BARCELONES
CONTACTE ADMINISTRATIU GERMAN PALOMAS
TELEFON 932895900

FAX ND

EMAIL HABILITAT PER REBRE NOTIFICACIONS
DE MANCANCES | RESOLUCIO

german@dimsport.es

CONTACTE TECNIC

GERMAN PALOMAS

EMAIL CONTACTE TECNIC

german@dimsport.es

WEB www.dimsport.es

ANY FUNDACIO 2001

EPIGRAF IAE 615.1/691.2/933.9

CCAE G-45-31/32/273/279 /I M-749
ACTIVITAT COMERC / REPARACIO / CONSULTORIA
DARRER EXERCICI TANCAT 2014

FACTURACIO (€) 810.404,66€

VALOR ACTIU (€) 681.026,94€

PLANTILLA 5

DESCRIPCIO DE L'ACTIVITAT ACTUAL

Modificacié parametres de gestié de Centraletes de gesti6 electronica de motors.

Modificacié i monitoritzacié de motors Dual Fuel

Desenvolupament d’'estrategies d’eficiencia per a motors de combustio

Plans d'eficiencia in Company

Formacio de personal técnic per les habilitats de modificacié de gestid i dualitzacié de motors
Venda i formacio en eines de mesura de prestacions de motors i calculs d’eficiéncia

Serveis de consultoria

SITUACIO DE L'EMPRESA EN RELACIO AL SECTOR

A nivell internacional existeixen 10 empreses del sector amb una expertesa similar a la de Dimsport, a nivell

espanyol i catala no existeix cap.
Dimsport ofereix:

Disseny

Homologacio

Fabricacio

Implementacio

Monitoritzacié

Formacio

Els nostre sector és el de eficiencia de motors, es tracte d’'una especialitzacio transversal que inclou
gualsevol activitat industrial en la que estigui implicada un motor de combustié:
Vehicles de transport, tant de persones com de mercaderies

Co-generadors d’energia
Magquinaria d’obra publica
Maquinaria pesada

Defensa i seguretat

Transport maritim

Transport ferroviari

Magquinaria de produccié industrial.
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MITJANS PRODUCTIUS | TECNICS DISPONIBLES

Dimsport Spain es troba englobada dins d’'una multinacional, HOLDIM Srl, amb preséncia propia a Italia,
Espanya, Brasil i Turquia. | amb presencia indirecte a 65 mercats mundials. La plantilla consolidada del
grup es de més de 140 treballadors.

A nivell d’enginyeria disposem de 45 enginyers titulats en plantilla

A nivell de produccio disposem de planta de disseny i fabricacié amb capacitat de més de 30.000 unitats de
control anuals.

EXPERIENCIA ANTERIOR EN PROJECTES DE R+D+i

Ferrari: Integracio i ajust de la ECU de gestié aerodinamica del model Ferrari FXX

Nissan: Creacio i desenvolupament del modul de gestid electronica pel model comercial Nissan Navara
Tecnosport comercialitzat per Nissan Italia

LCR Honda MotoGP: Desenvolupament de la gestio electronica per la Honda RC2 12V pilotada per Randy
de Puniet al Mundial del 2008

Yamaha Motor Italia: Modul de gesti6 electronica models: R1 i R6 Yamaha R-Series.

Valeo: Recerca i Desenvolupament d'una ECU per a la gestio dels sistemes periférics

Handy Tech: Disseny i desenvolupament d’'un sistema de pedal accelerador pilotat electronicament per
vehicles adaptats per a minusvalids

Italtécnica: Recerca i desenvolupament del control electronic de motors turbo de curta poténcia. Partnership
amb Fiat. S’esta comercialitzant en vehicles de série Fiat

Joint Research Center CEE: Suport en tasques de emissions i eficiencia de motors Dual. Desenvolupament
i instal.lacié d'un banc de motors per a vehicles pesants.

AMBITS TECNOLOGICS ON L'ENTITAT TE EXPERTESA

Disseny i fabricacié de moduls de gesti6 electronica de motors i periférics

Disseny i fabricacié de ECU de gestio de motors de combustié

Disseny i fabricaci6é d’eines de mesura de motors de combusti

Disseny i fabricaci6 de cablejats i connexions amb especificacions Automotive

Disseny i fabricaci6 de programes informatics per a la gestié de motors de combusti

Disseny i fabricacié de Hardware especific per a la comunicacié i control de motors de combustié

ESTRATEGIA GENERAL DE L'EMPRESA

Normalitzar I's de combustibles més eficients i menys contaminants dins dels sectors de gran consum
Difondre la técnica de gestio eficient de motors de combustié

Formar teécnicament a un grup de 100 tecnics en dualitzacié

Establir una xarxa nacional de punts de transformacio i dualitzacié de motors

RELLEVANCIA DEL PROJECTE DINS LA SEVA ESTRATEGIA GE NERAL

Imprescindible per assolir:
-Millorar la técnica i tecnologia existent
-Donar a conéixer les possibilitats reals de la dualitzacio
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NOM DE L’ENTITAT

RENEWABLE TECHNICAL CONSULTING SL

NIF B65504300

ENTITAT JURIDICA SOCIETAT RESPONSABILITAT LIMITADA
SIGLES RTC

ADRECA Passeig Valldoreix,26A Baixos 4

CP 08173

MUNICIPI Sant Cugat del Vallés

COMARCA Vallés Occidental

CONTACTE ADMINISTRATIU Jordi Creixell

TELEFON 609724174

FAX -

EMAIL HABILITAT PER REBRE NOTIFICACIONS
DE MANCANCES | RESOLUCIO

jordi@rtc.cat

CONTACTE TECNIC

Alfons Cepero

EMAIL CONTACTE TECNIC

alfons@rtc.cat

WEB www.rtc.cat

ANY FUNDACIO 2011

EPIGRAF IAE 8439/1

CCAE A03

ACTIVITAT ALTRES SERVEIS TECNICS NCOP
DARRER EXERCICI TANCAT 2014

FACTURACIO (€) 221.173

VALOR ACTIU (€) 40.002

PLANTILLA 2

DESCRIPCIO DE L'ACTIVITAT ACTUAL

RTC es una companyia independent d’enginyeria amb mes de 30 anys d’experiéncia en disseny industrial i
mes 8 anys dexperiéncia en la millora de la Eficiencia Energética de processos i serveis, y en el
aprofitament especific de I'energia solar.

Alguns técnics de RTC formen part de la IEC, en representacié d’Espanya en la redaccié de las normes del
ambit fotovoltaic.

Les principals activitats que actualment es desenvolupen son:
- Sistemes fotovoltaics de alta concentracié. Seguiment solar, Conversio de energia eléctrica.
- Us del gas natural a 'automocio: Emmagatzematge de Gas, Transformacié de motors Diesel.
- Equips ferroviaris. Sistemes per al viatgers.

SITUACIO DE L’EMPRESA EN RELACIO AL SECTOR

RTC agrupa a la seva oficina de Sant Cugat un reduit equip técnic propi i mantén una xarxa industrial
permanent amb enginyers i técnics d'altres especialitats, industrials i subministradors.

Agquesta organitzacio flexible permet la execucié de projectes i subministraments industrials variats amb
placos i costos reduits.

A mes, els técnics que intervenen als projectes estan molt al dia sobre el estat de les diverses técniques
emprades.

La estructura de la empresa i el nivell técnic dels enginyers te com a resultat ser molt competitius en relacié
al sector.

MITJANS PRODUCTIUS | TECNICS DISPONIBLES

RTC agrupa a la seva oficina de Sant Cugat un equip técnic en nomina, format per dos Enginyers
Industrials, amb 30 anys d'experiéncia en disseny e industrialitzacié de sistemes mecanics, hidraulics i
eléctrics.

A mes, RTC mantén un xarxa industrial permanent amb enginyers i técnics de diverses especialitats,
empreses de produccio industrial i subministradors de components.
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EXPERIENCIA ANTERIOR EN PROJECTES DE R+D+i

RTC ha intervingut en el dltims 20 anys i intervé en la actualitat en diversos projectes de R+D+i. Els
principals ambits d'actuacio son:

- Sistemes fotovoltaics de alta concentracid. Sistemes de precisié per a seguiment solar, Conversio
de la energia eléctrica generada en energia eléctrica comercial.

- Us del gas natural a I'automocié: Emmagatzematge criogénic de Gas Natural en locomotores,
Transformacié de motors Diesel per a la combustié dual de Diesel i Gas Natural

- Equips ferroviaris. Plataformes elevadores per minusvalids, Sistemes de WC, Sistemes de
climatitzacio, Portes automatiques, Enllumenat, etc

AMBITS TECNOLOGICS ON L'ENTITAT TE EXPERTESA

Aprofitament de la energia solar. Disseny, subministrament, operacid, supervisié i manteniment de
sistemes fotovoltaics convencionals i de alta concentracié. Redaccié i aprovacié de normes IEC a I'ambit
fotovoltaic.

Us del gas natural a 'automocié. Disseny, subministrament, operacid, supervisio i manteniment de:
» Sistemes d'emmagatze matge a pressio i criogenic de Gas Natural.
» Transformacié de motors Diesel per a la combustié dual de Diesel i Gas Natural

Certificacio i millora de la Eficiéncia Energética de processos y serveis.

Equips ferroviaris. Disseny, posada en marxa i manteniment d'equips ferroviaris: plataformes elevadores
per minusvalids, sistemes de climatitzacio, portes automatiques, enllumenat, etc.

ESTRATEGIA GENERAL DE L'EMPRESA

RTC mantén contractes de llarg recorregut amb les Empreses:

- ARZON SOLAR - AMONIX de Los Angeles CA — USA, FENIX y D2G de Tampa FL - USA per el
desenvolupament de nous sistemes energetics.

- PRAE de Llinars per al desenvolupament d’equips ferroviaris.

Els citats desenvolupaments inclouen la determinacié de noves arquitectures de sistemes, el
desenvolupament conceptual e industrial de nous productes i el seu procés d'industrialitzacio, instal-lacio,
assajos i homologacions.

RELLEVANCIA DEL PROJECTE DINS LA SEVA ESTRATEGIA GE NERAL

El projecte RePort es una continuacié logica de les activitats actuals: projectes d'optimitzacio de la
eficiencia energética, projectes dindustrialitzacid, homologacié i monitoritzacié de sistemes amb
combustible gas natural i sistemes fotovoltaics.
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NOM DE L'ENTITAT GAS NATURAL SERVICIOS, SDG, S.A.
NIF A-08431090

ENTITAT JURIDICA GAS NATURAL SERVICIOS, SDG, S.A.
SIGLES GNS

ADRECA Placa del Gas, 1

CcP 08003

MUNICIPI Barcelona

COMARCA Barcelonés

CONTACTE ADMINISTRATIU Montserrat Beltran Arraez

TELEFON 934025615

FAX -

EMAIL HABILITAT PER REBRE NOTIFICACIONS

DE MANCANCES | RESOLUCIO mbeltran@ gasnaturalfenosa.com

CONTACTE TECNIC Montserrat Beltran Arrdez
EMAIL CONTACTE TECNIC mbeltran@ gasnaturalfenosa.com
WEB www.gasnaturalfenosa.es/solucionesnergeticas
ANY FUNDACIO 1976
EPIGRAF IAE 631
CCAE 402
Producci6 de gas; distribucié de combustibles
ACTIVITAT gasosos per c%nductes urbans, excepte gasoductes
DARRER EXERCICI TANCAT 2013
FACTURACIO (€) 3.667.054.000€
VALOR ACTIU (€) 1.172.497.000€
PLANTILLA 517

DESCRIPCIO DE L'ACTIVITAT ACTUAL

Comercialitzacio de gas i electricitat. Subministrament de serveis energeétics. Disseny, construccio i gestio
d'instal-lacions de subministrament de energies.

SITUACIO DE L’EMPRESA EN RELACIO AL SECTOR

Gas Natural Servicios SDG, S.A. és lider en Espanya en la construccié i explotacié de estacions de
subministrament de gas natural pels vehicles, disposant de 26 EdS publiques en funcionament, 3 en
construccio i 5 aprovades.

MITJANS PRODUCTIUS | TECNICS DISPONIBLES

GAS NATURAL SERVICIOS, S.D.G, S.A,, disposa d’'una plantilla de professionals idonis, amb capacitat
suficient per supervisar el disseny, la construccid, I'execuci6 i el muntatge de les estacions de servei de
GNV.

GAS NATURAL SERVICIOS, S.D.G, S.A. te al seu abast un sistema d’informacié capag¢ de monitoritzar el
funcionament de les instal-lacions, garantizant una optima prestacié del servei.

EXPERIENCIA ANTERIOR EN PROJECTES DE R+D+i

Gas Natural Servicios, SDG, S.A. ha participat en el projecte subvencionat pel Ten-T “GreenCranes”.

Proba pilot d’analisis d’'una tractora de 'empresa NOATUM transformada a Dual Fuel GNL, en condicions
normals doperacié. Comparativa amb una tractora funcionant a gasoil en les mateixes condicions
d’'operacio.

Gas Natural Servicios SDG, S.A. ha liderat el projecte europeu GARneT “Gas as an Alternative for Road”,
amb subvenciéo de I'Agencia Europea de Xarxes de Transport Transeuropea (Ten- T EA). Amb la
construccio de 7 estacions de servei de GNL-GNC, quatre d’elles fixes i tres mobils distribuides al llarg de
les rutes identificades com prioritaries i definides pel Ten-T EA. S’han assajat les tecnologies de major
potencial per desenvolupar una xarxa adequada a nivell europeu.
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Gas Natural Servicios SDG, S.A. participa en el projecte europeu LNG Blue Corridors, amb la construccio
d’'una estacié de subministrament de GNL-GNC ubicada a Santa Perpétua de la Mogoda i a on s’estan
monitoritzant informacié relacionada amb la gesti6 de la EdS, el subministrament de gas natural i les
prestacions de subministrament a transportistes.

Actualment, estem liderant un altre projecte europeu d'infraestructura de subministrament de GNL-GNC
amb connexi6 Espanya amb Franca on s'introduiran solucions tecnologiques avancades i
estandaranditzades per una gestié més eficient i millora de la seguretat, dels index mediambientals i una
reduccié del costos dinversio i d'explotacid. Tant mateix esta previst l'adaptacié e integracid6 d'una
Plataforma TIC capac¢ doferir els serveis i aplicacions necessaries per la millora, interoperabilitat i
desplegament de les estacions de GNL.

AMBITS TECNOLOGICS ON L'ENTITAT TE EXPERTESA

Subministrament de serveis energétics. Disseny, construccié i gestié d’instal-lacions de subministrament de
energies

ESTRATEGIA GENERAL DE L'EMPRESA

L'estrategia de Gas Natural Servicios SDG, S.A. és la d'actuar com una empresa de serveis energétics
ESE, construint instal-lacions, portant la gestio de I'explotaci6 i donant un servei als clients amb estalvi
energeétic i econdomic.

RELLEVANCIA DEL PROJECTE DINS LA SEVA ESTRATEGIA GE NERAL

Gas Natural Servicios SDG, S.A. te un especial interés en la introducci6 i el desenvolupament del gas
natural vehicular pel segment portuari. Proba d’aixo te signats acords de col-laboracié amb els principal port
d’Espanya entre d’ells amb el Port de Barcelona.
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NOM DE L’ENTITAT

Associacio de Transportistes Empresaris de
Contenidors (ATEC)

NIF G65376347

ENTITAT JURIDICA

SIGLES ATEC

ADRECA Avda. Dels Ports d’Europa 100
CcP 08040

MUNICIPI Barcelona

COMARCA Barcelona

CONTACTE ADMINISTRATIU Antonio Jiménez

TELEFON 686 118 756

FAX

EMAIL HABILITAT PER REBRE NOTIFICACIONS
DE MANCANCES | RESOLUCIO

antonio.jimenez@atecbcn.es

CONTACTE TECNIC

EMAIL CONTACTE TECNIC

WEB

ANY FUNDACIO 2011

EPIGRAF IAE

CCAE

ACTIVITAT Associacio de transportistes
DARRER EXERCICI TANCAT 2014

FACTURACIO (€) 110.000 €

VALOR ACTIU (€)

PLANTILLA 1

DESCRIPCIO DE L'ACTIVITAT ACTUAL

Representaci6 i defensa dels interessos generals de les empreses que pertanyen a I'Assosiacio.

SITUACIO DE L’EMPRESA EN RELACIO AL SECTOR

Es la primera Associacié empresarial de transportistes de contenidors. En 'actualitat compte amb 51
empreses i les representa davant d'altres representacions de la comunitat logistica portuaria, incloent
I'Autoritat Portuaria, la Generalitat i altres organismes i estaments.

MITJANS PRODUCTIUS | TECNICS DISPONIBLES

Junta Directiva, Secretaria i Assessoria Juridica

EXPERIENCIA ANTERIOR EN PROJECTES DE R+D+i

Implantacié del sistema PORTIC en la comunitat logistica portuaria

AMBITS TECNOLOGICS ON L'ENTITAT TE EXPERTESA

ESTRATEGIA GENERAL DE L'EMPRESA

RELLEVANCIA DEL PROJECTE DINS LA SEVA ESTRATEGIA GE NERAL

Maxima importancia d'aquest projecte, tant en referéncia a la millora mediambiental com a la millora dels

serveis de transport i dels costos.

Pagina 79



MOBILITAT ECO

NOM DE L’ENTITAT

TRANSPORTS MARINE, S.L.

NIF B59117796

ENTITAT JURIDICA SOCIETAT LIMITADA
SIGLES MARINE

ADRECA Carrer Guifré el Pilés, 10
CP 08130

MUNICIPI Santa Perpétua de Mogoda
COMARCA Vallés Occidental
CONTACTE ADMINISTRATIU Judit Mariné Checa
TELEFON 935606901

FAX 935741659

EMAIL HABILITAT PER REBRE NOTIFICACIONS
DE MANCANCES | RESOLUCIO

judit@marine.cat

CONTACTE TECNIC

Jordi Mariné Navas

EMAIL CONTACTE TECNIC

jordi@marine.cat

WEB www.transportsmariné.com
ANY FUNDACIO 1989

EPIGRAF IAE

CCAE

ACTIVITAT Transports

DARRER EXERCICI TANCAT 2014

FACTURACIO (€)

2.934.196,80€

VALOR ACTIU (€)

1.323.559,44€

PLANTILLA

9

DESCRIPCIO DE L'ACTIVITAT ACTUAL

Transports

Transport nacional i internacional de mercaderies per carretera.

SITUACIO DE L’EMPRESA EN RELACIO AL SECTOR

Mida petita/mitjana internacionalitzada

MITJANS PRODUCTIUS | TECNICS DISPONIBLES

CAMIONS TRACTORES

EXPERIENCIA ANTERIOR EN PROJECTES DE R+D+i

CAP

AMBITS TECNOLOGICS ON L'ENTITAT TE EXPERTESA

Movilitat amb vehicles dedicats a GNL i Vehicles Dual-Fuel GNC

ESTRATEGIA GENERAL DE L'EMPRESA

Transport en tot 'ambit europeu de mercaderies generals amb un nivell de qualitat de servei a l'alcada de

les exigencies dels nostres clients.

RELLEVANCIA DEL PROJECTE DINS LA SEVA ESTRATEGIA GE NERAL

Reduir emissions per aconseguir una mobilitat més sostenible i que aixo sigui una avantatge competitiva de

la nostra empresa.
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6.2. Detall de pressupost personal i materials

MOBILITAT ECO

EntitatlAPB |Tipus: IGE I
Cost personal
Personal
Activitat propi/contr Nom Cognoms Carrec H?res Cost (€/h) Cost (€)
e dedicades
Activitat 1.1.l1dentificacié dels camions que operen al port en _ e
importacié/exportacié de mercaderies
Propio Jordi Vila Cap de Medi Ambient 33 52| 1.716,00€
Responsable de projectes 468,00€
Propio Carles Rua estrategics i d'innovacio 9 52|
Propio Joaquim Cortes :;T)’i)gr?ts:aeog?é:::em 19 52| 988,00€
Contractat | Tecnico 1| Suport Tecnico 13 39 507,00 €
Contractat  |Administrat Suport Medi Ambient 47 28| 1.316,00€
Activitat 1.2.1dentificar | es rutes de transport que segueixen els _ e
vehicles, distingint corones
Propio Jordi Vila Cap de Medi Ambient 8 52 416,00 €
Responsable de projectes 156,00 €
Propio Carles Rua estrategics i d'innovacié 3 52|
Propio Joaquim Cortes :;T)’i)gr?ts:aeog?é:::em 4 52| 208,00€
Contractat | Tecnico 1|Suport Tecnico 4 39 156,00 €
Contractat _|Administrat Suport Medi Ambient 11 28 308,00 €
Activitat 1.3.1dentificari caracteritzar les categories i tipologies
de vehicles que es mouen a cada radi (poténcia, carrega, nivells _ e
d’emissions, emissions sonores, consums de combustible,
antiguitat..)
Propio Jordi Vila Cap de Medi Ambient 9 52 468,00 €
Responsable de projectes 104,00 €
Propio Carles Rua estrategics i d'innovacio 2 52|
Propio Joaquim Cortes :;T)’i)gr?ts:aeog?é:::em 5 52| 260,00€
Contractat | Tecnico 1| Suport Tecnico 3 39 117,00€
Contractat  |Administrat Suport Medi Ambient 12 28 336,00 €
Activitat 2.1. Estimar les emissions de |’activitat portuaria, i en _ e
particular del transport terrestre, per a NOx, SOx, i particules
Propio Jordi Vila Cap de Medi Ambient 75 52| 3.900,00€
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Personal
Activitat propi/contrac Hores Cost (€)
tat Nom Cognoms Carrec dedicades |Cost (€/h)
Responsable de projectes - £
Propio Carles Rua estratéegics i d'innovacio 0 52
Responsable de medi
Propio Joaquim Cortes ambient atmosféeric 86 52 4.472,00¢€
Contractat |Tecnico Suport Tecnico 73 39| 2.847,00€
Contractat |Administrat Suport Medi Ambient 236 28| 6.608,00€
Activitat 2.2.Modelitzar la dispersio de les emissions sobre €
Barcelonai al’entorn del Port
Propio Jordi Vila Cap de Medi Ambient 47 52| 2.444,00€
Responsable de projectes - £
Propio Carles Rua estratégics i d'innovacio 0 52
Responsable de medi
Propio Joaquim Cortes ambient atmosféeric 53 52 2.756,00€
Contractat |Tecnico Suport Tecnico 45 39| 1.755,00€
Contractat |Administrat Suport Medi Ambient 147 28| 4.116,00€
Activitat 2.3 Modelitzar les emissions del transport terrestre de €
mercaderies al llarg de les rutes de transport més utilitzades
Propio Jordi Vila Cap de Medi Ambient 19 52 988,00 €
Responsable de projectes - £
Propio Carles Rua estratégics i d'innovacio 0 52
Responsable de medi
Propio Joaquim Cortes ambient atmosféeric 21 52 1.092,00€
Contractat |Tecnico Suport Tecnico 18 39 702,00 €
Contractat |Administrat Suport Medi Ambient 59 28| 1.652,00€
Activitat 3.1 Seleccié dels 27 vehicles a convertir a Dual Fuel - £
Activitat 3.2 Disseny e implementacié del sistema Dual Fuel en €
Banc Motor
Activitat 3.3 Assajos en banc motor per certificar I’estat €
d’emissions i millorar el disseny inicial
Activitat 3.4. Assajos del motor convertit en vehicle i vida real - €
Activitat 3.5. Disseny del sistema de seguiment dels vehicles de €
la fase de demostracié (Activitat 5)
Activitat 4.1. Establir la logistica de subministrament perales Pagina 82 c
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Personal
Activitat propi/contrac Hores Cost (€)
tat Nom Cognoms Carrec dedicades |Cost (€/h)
Propio Jordi Vila Cap de Medi Ambient 37 52| 1.924,00€
Responsable de projectes 624,00 €
Propio Carles Rua estratégics i d'innovacio 12 52
Responsable de medi
Propio Joaquim Cortes ambient atmosferic 37 52| 1.924,00€
Contractat |Tecnico 1|Suport Tecnico 32 39| 1.248,00€
Contractat |Administrat Suport Medi Ambient 96 28| 2.688,00€
Activitat 4.2. Definir la logistica de subministrament per ales e
rutes de transport identificades
Propio Jordi Vila Cap de Medi Ambient 18 52 936,00 €
Responsable de projectes 312,00€
Propio Carles Rua estratégics i d'innovacio 6 52
Responsable de medi
Propio Joaquim Cortes ambient atmosferic 18 52 936,00€
Contractat |Tecnico 1|Suport Tecnico 16| 39 624,00€
Contractat |Administrat Suport Medi Ambient 49 28| 1.372,00€
Activitat 4.3. Definicié de criteris i procediments de seguretat e
per ales operacions de subministrament
Propio Jordi Vila Cap de Medi Ambient 25 52] 1.300,00€
Responsable de projectes 416,00 €
Propio Carles Rua estratégics i d'innovacio 8 52
Responsable de medi
Propio Joaquim Cortes ambient atmosferic 25 52| 1.300,00€
Contractat |Tecnico 1|Suport Tecnico 22 39 858,00 €
Contractat |Administrat Suport Medi Ambient 64 28] 1.792,00€
Activitat 5.1.Implantacié del sistema Dual Fuel dissenyatals 27
vehicles escollitsi formacié als conductors per dura terme una - €
conduccio eficag
Activitat 5.2.Seguiment isuport durant 12 mesos de les e
prestacions dels vehicles transformats
Activitat 5.3.Interaccié amb persones implicades: Recopilacié de e
dades
Activitat 5.4. Comparativa dels resultats respecte els objectius e
estimats
Propio Jordi Vila Cap de Medi Ambient 101 52| 5.252,00€
Responsable de projectes 1.560,00 €
Propio Carles Rua estratégics i d'innovacio 30 52
Responsable de medi
Propio Joaquim Cortes ambient atmosferic 100 52| 5-200,00€
Contractat |Tecnico 1|Suport Tecnico 84 39| 3.276,00€
Contractat  |Administrat Suport Medi Ambient 256 28| 7.168,00€
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Personal
Activitat propi/contrac Hores Cost (€)
tat Nom Cognoms Carrec dedicades |Cost (€/h)
Activitat 6.1. Creacio de les eines de disseminacio - €
Activitat 6.2. Disseminacié i comunicacions externes - €
Propio Jordi Vila Cap de Medi Ambient 6 52 312,00 €
Responsable de projectes 208,00€
Propio Carles Rua estratégics i d'innovacié 4 52
Responsable de medi
Propio Joaquim Cortes ambient atmosfeéric 35 52 1.820,00€
Contractat | Tecnico 1|Suport Tecnico 23 39| 897,00 €
Contractat |Administrat Suport Medi Ambient 80 28| 2.240,00€
Activitat 7.1:Control del Risc del projecte - €
Activitat 7.2. Control de la Planificacié de les activitats i recursos - €
Propio Jordi Vila Cap de Medi Ambient 29 52| 1.508,00€
Responsable de projectes 988,00 €
Propio Carles Rua estratégics i d'innovacié 19 52
Responsable de medi
Propio Joaquim Cortes ambient atmosfeéric 145 52| YOS
Contractat | Tecnico 1|Suport Tecnico 124 39 4.836,00€
Contractat |Administrat Suport Medi Ambient 375 28| 10.500,00 €
Activitat 7.3. Control del compliment d’objectius técnics - €
Propio Jordi Vila Cap de Medi Ambient 7 52 364,00 €
Responsable de projectes 260,00€
Propio Carles Rua estrategics i d'innovacio 5 52|
Responsable de medi
Propio Joaquim Cortes ambient atmosfeéric 36 52| LIRS
Contractat |Tecnico 1|Suport Tecnico 31 39| 1.209,00€
Contractat |Administrat Suport Medi Ambient 94 28| 2.632,00€
Activitat 7.4. Control de la comunicacié entre socis - €
Propio Jordi Vila Cap de Medi Ambient 29 52| 1.508,00€
Responsable de projectes 988,00 €
Propio Carles Rua estrategics i d'innovacié 19 52|
Responsable de medi
Propio Joaquim Cortes ambient atmosfeéric 145 52 7.540,00€
Contractat |Tecnico 1|Suport Tecnico 124 39 4.836,00€
Contractat |Administrat Suport Medi Ambient 375 28| 10.500,00 €
Activitat 7.5. Control i revisi6 dels entregables i documents e
técnics
Activitat 7.6. Gestio dels drets de propietat intel-lectual i
explotacid =€
Propio Jordi Vila Cap de Medi Ambient 15 52 780,00 €
Responsable de projectes 520,00 €
Propio Carles Rua estrategics i d'innovacié 10 52
Responsable de medi
Propio Joaquim Cortes ambient atmosfeéric 73 52 3.796,00€
Contractat | Tecnico 1|Suport Tecnico 62 39| 2.418,00€
Contractat |Administrat Suport Medi Ambient 187 28| 5.236,00€
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Entitat| ATEC | Tipus: [mE |
Cost personal
Personal
. L. . Hores
Activitat propi/contr Nom Cognoms Carrec . Cost (€/h) Cost (€)
dedicades
actat
Identificacié dels camions que operen al port en
importacié/exportacié de mercaderies
Gerent
Propio Antonio Jiménez Secretaria 650,11 20 13.002,20€
Contratado 325,05 20 6.501,00 €
Identificar les rutes de transport que segueixen els vehicles,
distingint corones
Gerent
Propio Antonio Jiménez Secretaria 81,26 20 1.625,20 €
Contratado 40,63 20 812,60 €
Identificar i caracteritzar les categories i tipologies de vehicles
que es mouen a cada radi (poténcia, carrega, nivells d’emissions,
emissions sonores, consums de combustible, antiguitat..)
Gerent
Propio Antonio Jiménez Secretaria 81,26 20 1.625,20 €
Contratado 40,63 20 812,60 €
Estimarles emissions de |’activitat portuaria, i en particular del
transport terrestre, per a NOx, SOx, i particules
Gerent
Propio Antonio Jiménez Secretaria 734,77 20 14.69540€
Contratado 367,39 20 7.347,80 €
Modelitzar la dispersio de les emissions sobre Barcelonaia
I’entorn del Port
Modelitzar les emissions del transport terrestre de mercaderies
al llarg de les rutes de transport més utilitzades
Gerent
Propio Antonio Jiménez Secretaria 91,85 20 1.837,00€
Contratado 45,92 20 918,40 €
Seleccio dels 27 vehicles a convertir a Dual Fuel
Disseny e implementacioé del sistema Dual Fuel en Banc Motor
Assajos en banc motor per certificar I'estat d’emissions i millorar
el disseny inicial
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Personal
Activitat propi/contrac Hores Cost (€)
tat Nom Cognoms Carrec dedicades |Cost (€/h)
Assajos del motor convertit en vehicle i vida real
Disseny del sistema de seguiment dels vehicles de |a fase de
demostracio (Activitat 5)
Establir la logistica de subministrament per ales proves de
camions amb gas
Gerent
Propio Antonio Jiménez Secretaria 102,05 20 2.041,00€
Contratado 51,03 20 1.020,60 €
Definir la logistica de subministrament per a les rutes de
transport identificades
Gerent
Propio Antonio Jiménez Secretaria 204,1 20 4.082,00€
Contratado 102,05 20 2.041,00 €
Definicié de criterisi procediments de seguretat perales
operacions de subministrament
Gerent
Propio Antonio Jiménez Secretaria 136,07 20 2.721,40€
Contratado 68,03 20 1.360,60 €
Implantacié del sistema Dual Fuel dissenyat als 27 vehicles
escollits i formacié als conductors per dur a terme una conduccié
eficagimplantacio dels canvis de motoritzacié a cada un dels 25
vehicles escollits
Gerent
Propio Antonio Jiménez Secretaria 180,86 20 3.617,20€
Contratado 90,43 20 1.808,60 €
Seguiment isuport durant 12 mesos de les prestacions dels
vehicles transformats
Gerent
Propio Antonio Jiménez Secretaria 180,86 20 3.617,20€
Contratado 90,43 20 1.808,60 €
Interaccié amb persones implicades: Recopilacié de dades
Gerent
Propio Antonio Jiménez Secretaria 723,43 20 14.468,60 €
Contratado 361,72 20 7.234,40 €

Comparativa dels resultats respecte els objectius estimats
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Activitat

Personal
propi/contrac
tat

Nom

Cognoms

Carrec

Hores
dedicades

Cost (€/h)

Cost (€)

Creacio de les eines de disseminacio

Disseminacio i comunicacions externes

Control del Risc del projecte

Control de les activitats del projecte, Planificacié, seguiment de

tasques

Control del compliment d’objectius tecnics

Control de lacomunicacié entre socis

Control i revisié dels entregables i documents técnics

Gestid dels drets de propietatintel-lectual i explotacid
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Entitatl BSC Tipus: |ME |
Cost personal
Personal
.. N N Hores
Activitat propi/contr Nom Cognoms Carrec . Cost (€/h) Cost (€)
dedicades
actat
Identificacid dels camions que operen al port en
importacié/exportacié de mercaderies
Identificar les rutes de transport que segueixen els
vehicles, distingint corones
Identificar i caracteritzar les categoriesi tipologies de
vehicles que es mouen a cada radi (potencia, carrega,
nivells d’emissions, emissions sonores, consums de
combustible, antiguitat..)
Estimar les emissions de I’activitat portuaria, i en
particular del transport terrestre, per a NOx, SOx, i
particules
Soret Senior
Propio Albert Miravet Researcher 533,33 25| 13.333,5€
Guevara Senior
Propio Marc Vilardell Researcher 533,33 25| 13.333,5€
Research Project
Propio Marina Azor Manager 533,33 25| 13.333,5¢€
Modelitzar la dispersio de les emissions sobre
Barcelonaial’entorn del Port
Soret Senior
Propio Albert Miravet Researcher 1680 25| 42.000,00€
Guevara Senior
Propio Marc Vilardell Researcher 1680 25| 42.000,00€
Research Project
Propio Marina Azor Manager 1680 25| 42.000,00€
Modelitzar les emissions del transport terrestre de
mercaderies al llarg de les rutes de transport més
utilitzades
Soret Senior
Propio Albert Miravet Researcher 226,67 25 5.666,75€
Guevara Senior
Propio Marc Vilardell Researcher 226,67 25 5.666,75€
Research Project
Propio Marina Azor Manager 226,67 25 5.666,75€
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Activitat

Personal
propi/contr
actat

Nom

Cognoms

Carrec

Hores
dedicades

Cost (€/h)

Seleccio dels 27 vehicles a convertir a Dual Fuel

Cost (€)

Disseny e implementacié del sistema Dual Fuel en Banc
Motor

Assajos en banc motor per certificar I’estat d’emissions
i millorar el disseny inicial

Assajos del motor convertit en vehicle i vida real

Disseny del sistema de seguiment dels vehicles de la
fase de demostracio (Activitat 5)

Establir la logistica de subministrament per ales proves
de camions amb gas

Definir la logistica de subministrament per ales rutes
de transportidentificades

Definicid de criteris i procediments de seguretat pera
les operacions de subministrament

Implantacié del sistema Dual Fuel dissenyat als 27
vehicles escollits i formacié als conductors per dura
terme una conduccié eficagimplantacié dels canvis de
motoritzacid a cada un dels 25 vehicles escollits

Seguiment i suport durant 12 mesos de les prestacions
dels vehicles transformats

Interaccié amb persones implicades: Recopilacié de
dades

Comparativa dels resultats respecte els objectius
estimats

Creacid de les eines de disseminacio

Propio

Isadora

Jimenez

Communication
Manager

67

30

2.010,00 €

Disseminacio i comunicacions externes

Propio

Isadora

Jimenez

Communication
Manager

33

30

990,00 €
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Entitat| DIMSPORT  [Tipus:  |ME
Cost personal
Personal
.. .. . Hores
Activitat propi/contr Nom Cognoms Carrec . Cost (€/h) Cost (€)
dedicades
actat
Activitat 1.1.Identificacié dels camions que operen al porten €
importacio/exportacié de mercaderies i
Activitat 1.2.Identificar les rutes de transport que segueixen €
els vehicles, distingint corones )
Activitat 1.3.Identificar i caracteritzar les categories i
tipologies de vehicles que es mouen a cada radi (poténcia, €
carrega, nivells d’emissions, emissions sonores, consums de
combustible, antiguitat..)
Activitat 2.1. Estimar les emissions de |’activitat portuaria, i en - €
particular del transport terrestre, per a NOx, SOx, i particules
Activitat 2.2.Modelitzar la dispersi6 de les emissions sobre €
Barcelonai al’entorn del Port
Activitat 2.3 Modelitzar les emissions del transport terrestre
de mercaderies al llarg de les rutes de transport més - £
utilitzades
Activitat 3.1 Seleccié dels 27 vehicles a convertir a Dual Fuel - €
Palomas i
Propio German Conejero Gerent 11,62 56 650,72¢€
Alejo i
Propio Maria Isabel |Mufioz Resp.Administracioé 11,62 14 162,68¢€
Perez i
Propio Victor Carbonell Técnic 10,29 15 154,35€
Lermai
Propio Juan Manuel |[Flores Técnic 12,32 15 184,80€
Sans i
Propio Roger Solsona Técnic 12,02 16 192,32¢€
Activitat 3.2 Disseny e implementacié del sistema Dual Fuel €
en Banc Motor i
Palomas i
Propio German Conejero Gerent 154 56 8.624,00€
Alejo i
Propio Maria Isabel |Mufioz Resp.Administracio 158 14 2.212,00€
Perez i
Propio Victor Carbonell Técnic 132 15 1.980,00€
Lermai
Propio Juan Manuel |Flores Técnic 149 15 2.235,00¢€
Sans i
Propio Roger Solsona Teécnic 149 16 2.384,00€
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Personal

. L . Hores
Activitat propi/contr Nom Cognoms Carrec . Cost (€/h) Cost (€)
dedicades
actat
Activitat 3.3 Assajos en banc motor per certificar I’estat €
d’emissions i millorar el disseny inicial
Activitat 3.4. Assajos del motor convertit en vehicle i vida real
Activitat 3.5. Disseny del sistema de seguiment dels vehicles €
de la fase de demostracié (Activitat 5)
Palomas i
Propio German Conejero Gerent 36 56 2.016,00¢€
Alejo i
Propio Maria Isabel |Mufioz Resp.Administracio 37 14 518,00€
Perez i
Propio Victor Carbonell Teécnic 31 15 465,00 €
Lerma i
Propio Juan Manuel |Flores Tecnic 35 15 525,00€
Sans i
Propio Roger Solsona Tecnic 35 16 560,00 €
Activitat 4.1. Establir |a logistica de subministrament perales €
proves de camions amb gas
Activitat 4.2. Definir |a logistica de subministrament perales €
rutes de transport identificades
Activitat 4.3. Definicié de criteris i procediments de seguretat c

per a les operacions de subministrament
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Personal
Activitat propi/contr Nom Cognoms Carrec H?res Cost (€/h) Cost (€)
dedicades
actat
Activitat 5.1.Implantacié del sistema Dual Fuel dissenyat als
27 vehicles escollits i formacié als conductors per dur a terme - €
una conduccid eficag
Palomas i
Propio German Conejero Gerent 2159 56 120.904,00€
Alejo i
Propio Maria Isabel |Mufioz Resp.Administracio 1439 14 LIRS
Perez i
Propio Victor Carbonell Técnic 1343 15 20.145,00€
Lerma i
Propio Juan Manuel |Flores Técnic 1343 15 20.145,00€
Sans i
Propio Roger Solsona Técnic 1259 16 20.144,00€
Contractat Técnic 1343 15 20.145,00 €
Contractat Técnic 1343 15 20.145,00 €
Activitat 5.2.Seguiment i suport durant 12 mesos de les €
prestacions dels vehicles transformats i
Palomas i
Propio German Conejero Gerent 139 56 7.784,00€
Alejo i
Propio Maria Isabel |Mufioz Resp.Administracio 93 14 1.302,00€
Perez i
Propio Victor Carbonell Técnic 87 15 1.30500€
Lerma i
Propio Juan Manuel |Flores Teécnic 87 15 1.30500€
Sans i
Propio Roger Solsona Técnic 81 16 1.296,00€
Contractat Técnic 87 15 1.305,00 €
Contractat Técnic 87 15 1.305,00 €
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Entitat| 2e3s [Tipus: [
Cost personal
. . . Hores
Activitat Personal propi/contractat Nom Cognoms Carrec . Cost (€/h) Cost (€)
dedicades

Identificacid dels camions que operen al port en

importacié/exportacié de mercaderies
Propio Eduard Rodés Project Manager 75 52,84 3963
Propio Concha Palacios Técnic Sénior 10 30,72 307,20€
Propio Adriana Diaz Técnic Sénior 55| 24,19 1.330,45 €
Propio Aline Roche Técnic Junior 40 14,8383183 593,53 €
Contract Tecnic Junior 100,95| 17,8857223| 1.805,56 €

Identificar les rutes de transport que segueixen els vehicles,

distingint corones
Propio Eduard Rodés Project Manager 35| 52,84 1.849,40 €
Propio Concha Palacios Técnic Sénior 10 30,72 307,20€
Propio Adriana Diaz Técnic Sénior 24,69 24,19 597,25 €
Propio Aline Roche Tecnic Junior 20| 14,8383183 296,77 €
Contract Tecnic Junior 53,1 17,8857223 949,73 €

Identificar i caracteritzar les categories i tipologies de

vehicles que es mouen a cada radi (poténcia, carrega, nivells

d’emissions, emissions sonores, consums de combustible,

antiguitat..)
Propio Eduard Rodés Project Manager 35| 52,84 1.849,40 €
Propio Concha Palacios Técnic Sénior 10 30,72 307,20€
Propio Adriana Diaz Técnic Sénior 24,69 24,19 597,25 €
Propio Aline Roche Tecnic Junior 20| 14,8383183 296,77 €
Contract Teécnic Junior 53,1 17,8857223 949,73 €

Pagina 93




mOsiILITAT ECO

. L. R Hores
Activitat Personal propi/contractat Nom Cognoms Carrec ) Cost (€/h) Cost (€)
dedicades

Implantacié del sistema Dual Fuel dissenyatals 27 vehicles

escollits i formacid als conductors perdura terme una

conduccid eficagimplantacio dels canvis de motoritzacié a

cada un dels 25 vehicles escollits
Propio Eduard Rodés Project Manager 200 52,84| 10.568,00 €
Propio Concha Palacios Técnic Seénior 32,45 30,72 996,86 €
Propio Adriana Diaz Técnic Seénior 250 24,19 6.047,50 €
Propio Aline Roche Técnic Junior 250| 14,8383183 3.709,58 €
Contract Técnic Junior 848,59| 17,8857223| 15.177,65€

Seguiment isuport durant 12 mesos de les prestacions dels

vehicles transformats

Interaccié amb persones implicades: Recopilacié de dades
Propio Eduard Rodés Project Manager 118 52,84 6.235,12 €
Propio Concha Palacios Técnic Seénior 40 30,72 1228,8
Propio Adriana Diaz Técnic Sénior 155 24,19  3749,45
Propio Aline Roche Técnic Junior 150| 14,8383183 2.225,75 €
Contract Técnic Junior 702,29| 17,8857223| 12.560,96 €

Comparativa dels resultats respecte els objectius estimats

Creacio de les eines de disseminacid

Disseminacid i comunicacions externes
Propio Eduard Rodés Project Manager 47,31 52,84 2.499,86 €
Propio Concha Palacios Técnic Seénior 20,35 30,72 625,15 €
Propio Adriana Diaz Técnic Seénior 25,84 24,19 625,07 €
Propio Aline Roche Técnic Junior 42,12| 14,8383183 624,99 £
Contract Técnic Junior 34,94| 17,8857223 624,93 €
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Entitat|GNS [Tipus: |GE |
Cost personal
Personal
Bk . R Hores
Activitat propi/contr Nom Cognoms Carrec . Cost (€/h) Cost (€)
dedicades
actat
Identificacié dels camions que operen al porten
importacid/exportacié de mercaderies
lglesias Cap de
Propio Claudio Rodriguez projectes 20 25 500
Beltrén Cap de 900,00 €
Propio Montserrat  |Arrdez Departament 20 45
Martinez Técnic de
Propio Oriol Cabero projectes 24 25 600,00 €
Identificar les rutes de transport que segueixen els
vehicles, distingint corones
lglesias Cap de
Propio Claudio Rodriguez projectes 20 25 500,00 €
Beltrén Cap de 360,00 €
Propio Montserrat |Arrdez Departament 8 45
Martinez Técnic de
Propio Oriol Cabero projectes 24 25 600,00 €
Identificar i caracteritzar les categories i tipologies de
vehicles que es mouen a cadaradi (poténcia, carrega,
nivells d’emissions, emissions sonores, consums de
combustible, antiguitat..)
lglesias Cap de
Propio Claudio Rodriguez projectes 20 25 500,00 €
Beltran Cap de 450,00 €
Propio Montserrat  |Arrdez Departament 10 45
Martinez Tecnic de
Propio Oriol Cabero projectes 24 25 600,00 €
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Personal

Activitat propi/contr Nom Cognoms Carrec de:?cr:jes Cost (€/h) Cost (€)
actat
Estimar les emissions de I’activitat portuaria, i en
particular del transport terrestre, per a NOx, SOx, i
particules
Modelitzar la dispersié de les emissions sobre Barcelona
ial’entorn del Port
Modelitzar les emissions del transport terrestre de
mercaderies al llarg de les rutes de transport més
utilitzades
Seleccid dels 27 vehicles a convertira Dual Fuel
Disseny e implementacié del sistema Dual Fuel en Banc
Motor
Assajos en banc motor per certificar |I’estat d’emissions i
millorar el disseny inicial
|Assajos del motor convertit en vehicle i vidareal
Disseny del sistema de seguiment dels vehicles de la
fase de demostraci 6 (Activitat 5)
Establir la logistica de subministrament perales proves
de camions amb gas
Iglesias Cap de
Propio Claudio Rodriguez  |projectes 200 25 5000
Beltran Cap de 4.500,00 €
Propio Montserrat  [Arraez Departament 100 45
Martinez Tecnic de
Propio Oriol Cabero projectes 250 25| 6:250,00€
Tecnic
Contractat economic 160 25 E0000E
Definirlalogistica de subministrament perales rutes de
transport identificades
Iglesias Cap de
Propio Claudio Rodriguez  |projectes 200 25 5.000,00 €
Beltran Cap de 5.400,00 €
Propio Montserrat  [Arraez Departament 120 45
Martinez Tecnic de
Propio Oriol Cabero projectes 250 25 6.250,00 €
Tecnic
Contractat economic 160 25 4.000,00 €
Definicid de criteris i procediments de seguretat pera
les operacions de subministrament
Iglesias Cap de
Propio Claudio Rodriguez  |projectes 172 25| 4300,00€
Beltran Cap de 6.300,00 €
Propio Montserrat  [Arraez Departament 140 45
Martinez Tecnic de
Propio Oriol Cabero projectes 200 25| 5:000,00€
Tecnic
Contractat economic 160 25 4.000,00 €
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Personal
Activitat propi/contr Nom Cognoms Carrec H.ores Cost (€/h) Cost (€)
dedicades
actat
Implantacié del sistema Dual Fuel dissenyat als 27
vehicles escollits i formacid als conductors perdur a
terme una conduccid eficaglmplantacid dels canvis de
motoritzacié a cada un dels 25 vehicles escollits
Seguiment i suport durant 12 mesos de les prestacions
dels vehicles transformats
Interacciéo amb persones implicades: Recopilacié de
dades
Comparativa dels resultats respecte els objectius
estimats
lglesias Cap de
Propio Claudio Rodriguez projectes 179 25| 4.475,00€
Beltran Cap de 4725
Propio Montserrat  |Arrdez Departament 105 45
Martinez Tecnic de
Propio Oriol Cabero projectes 270 25 6750
Creacid de les eines de disseminacid
Disseminaci6 i comunicacions externes
lglesias Cap de
Propio Claudio Rodriguez projectes 52 25 1.300,00€
Beltran Cap de 1.800,00 €
Propio Montserrat  |Arrdez Departament 40 45
Martinez Técnic de
Propio Oriol Cabero projectes 76 25 1.900,00¢€
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Entitat|IDIADA

|Tipus: |GE

Cost personal

Activitat . P'ersonal Nom Cognoms Carrec H?res Cost (€/h) Cost (€)
propi/contractat dedicades

Activitat 1.1.Identificacié dels camions que operen al port en [Propi Judith Dominguez PM 61,88 30,00€[ 1.856,25€
Activitat 1.1.Identificacié dels camions que operen al port en [Propi Xavier Ribas CORD 39,46 30,00€[ 1.183,88¢€
Activitat 1.1.Identificacié dels camions que operen al port en [Propi Mario Pita MT 39,46 30,00€[ 1.183,88¢€
Activitat 1.2.Identificar les rutes de transport que segueixen |[Propi Judith Dominguez PM 14,06 30,00 € 421,88 €
Activitat 1.2.Identificar les rutes de transport que segueixen |[Propi Xavier Ribas CORD 8,97 30,00 € 269,06 €
Activitat 1.2.Identificar les rutes de transport que segueixen |[Propi Mario Pita MT 8,97 30,00 € 269,06 €
Activitat 1.3.ldentificar i caracteritzar les categories i Propi Judith Dominguez PM 14,06 30,00 € 421,88 €
Activitat 1.3.ldentificar i caracteritzar les categories i Propi Xavier Ribas CORD 8,97 30,00 € 269,06 €
Activitat 1.3.ldentificar i caracteritzar les categories i Propi Mario Pita MT 8,97 30,00 € 269,06 €
Activitat 2.1. Estimar les emissions de I’activitat portuaria, i
en particular del transport terrestre, per a NOx, SOx, i Dominguez PM 28,16 30,00€ 844,80€
particules Propi Judith
Activitat 2.1. Estimar les emissions de I’activitat portuaria, i
en particular del transport terrestre, per a NOx, SOx, i Ribas CORD 56,32 30,00€| 1.689,60 €
particules Propi Xavier
Activitat 2.1. Estimar les emissions de I’activitat portuaria, i
en particular del transport terrestre, per a NOx, SOx, i Pita MT 28,16 30,00€ 844,80 €
particules Propi Mario
Activitat 2.1. Estimar les emissions de I’activitat portuaria, i
en particular del transport terrestre, per a NOx, SOx, i De Seia MT 84,48 30,00€| 2.534,40€
particules Propi Edgard
Activitat 2.1. Estimar les emissions de I’activitat portuaria, i
en particular del transport terrestre, per a NOx, SOx, i Lebrato PM 56,32 30,00€| 1.689,60 €
particules Propi Javier
Activitat 2.1. Estimar les emissions de I’activitat portuaria, i
en particular del transport terrestre, per a NOx, SOx, i Barroso PM 28,16 30,00€ 844,80 €
particules Propi Pedro
Activitat 2.1. Estimar les emissions de I’activitat portuaria, i
en particular del transport terrestre, per a NOx, SOx, i Tomas PM 112,64 30,00€| 3.379,20€
particules Propi Pedro
Activitat 2.1. Estimar les emissions de I’activitat portuaria, i
en particular del transport terrestre, per a NOx, SOx, i Freixas PM 28,16 30,00€ 844,80€
particules Propi Alex
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P | H
Activitat . .ersona Nom Cognoms Carrec f)res Cost (€/h) Cost (€)
propi/contractat dedicades
Activitat 2.1. Estimar les emissions de |’activitat portuaria, i
en particular del transport terrestre, per a NOx, SOX, i Marti PM 28,16 30,00€ 844,80€
particules Propi Alexandre
Activitat 2.1. Estimar les emissions de |’activitat portuaria, i Contractaci
en particular del transport terrestre, per a NOx, SOX, i , PM 112,64 30,00€| 3.379,20€
o

particules Contractat Nova
Activitat 2.2.Modelitzar la dispersié de les emissions sobre

: & - , Dominguez PM 21,12 30,00€| 633,60€
Barcelonaial’entorn del Port Propi Judith
Activitat 2.2.Modelitzar la dispersié de les emissions sobre

. a L. . Ribas PM 42,24 30,00€| 1.267,20€
Barcelonaial’entorn del Port Propi Xavier
Activitat 2.2.Modelitzar la dispersié de les emissions sobre

: & - , Pita MT 21,12 30,00€| 633,60€
Barcelonaial’entorn del Port Propi Mario
Activitat 2.2.Modelitzar la dispersié de les emissions sobre

. & . De Seia MT 63,36 30,00€| 1.900,80€
Barcelonaial’entorn del Port Propi Edgard
Activitat 2.2.Modelitzar la dispersié de les emissions sobre

. a . . Lebrato PM 42,24 30,00€| 1.267,20€
Barcelonaial’entorn del Port Propi Javier
Activitat 2..2.ModeI|tzar la dispersié de les emissions sobre o Barroso PM 2112 30,00€ 633,60€
Barcelonai al’entorn del Port Propi Pedro
Activitat 2..2.ModeI|tzar la dispersié de les emissions sobre o Tomas PM 84,48 30,00€| 2.534,40€
Barcelonai al’entorn del Port Propi Pedro
Activitat 2..2.ModeI|tzar la dispersié de les emissions sobre o Freixas PM 2112 30,00€ 633,60€
Barcelonai al’entorn del Port Propi Alex
Activitat 2..2.ModeI|tzar la dispersié de les emissions sobre o Marti PM 2112 30,00€ 633,60€
Barcelonai al’entorn del Port Propi Alexandre
Activitat 2.2.Modelitzar la dispersié de les emissions sobre Contractaci

<M P , PM 84,48 30,00€| 2.534,40€
Barcelonaial’entorn del Port Contractat Nova 6
Activitat 2.3 Modelitzar les emissions del transport terrestre
de mercaderies al llarg de les rutes de transport més - - 0 30,00€ - €
utilitzades Propi -
Activitat 3.1 Seleccid dels 27 vehicles a convertir a Dual Fuel |Propi Judith Dominguez PM 38,4 30,00€| 1.152,00€
Activitat 3.1 Seleccio dels 27 vehicles a convertir a Dual Fuel |Propi Xavier Ribas COORD 12,8 30,00€ 384,00€
Activitat 3.1 Seleccio dels 27 vehicles a convertir a Dual Fuel |Propi Mario Pita PM 38,4 30,00€| 1.152,00 €
Activitat 3.1 Seleccid dels 27 vehicles a convertir a Dual Fuel |Propi Edgard De Seia |MT 38,4 30,00€| 1.152,00€
Activitat 3.1 Seleccio dels 27 vehicles a convertir a Dual Fuel |Propi Javier Lebrato PM 25,6 30,00€ 768,00 €
Activitat 3.1 Seleccié dels 27 vehicles a convertir a Dual Fuel |Propi Pedro Barroso PM 38,4 30,00€| 1.152,00 €
Activitat 3.1 Seleccio dels 27 vehicles a convertir a Dual Fuel |Propi Pedro Tomas PM 12,8 30,00€ 384,00€
Activitat 3.1 Seleccié dels 27 vehicles a convertir a Dual Fuel |Propi Jose Luis Mota MT 25,6 30,00€ 768,00 €
Activitat 3.1 Seleccid dels 27 vehicles a convertir a Dual Fuel |Propi Raul Soriano |MT 25,6 30,00 € 768,00€
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Activitat Personal Nom Cognoms Carrec Hores Cost (€/h) Cost (€)
Activitat 3.2 Disseny e implementacid del sistema Dual Fuel .
D PM 30,00 €| 22. €
en Banc Motor Propi Judith ominguez 760,32 ' 809,60
Activitat 3.2 Disseny e implementacid del sistema Dual Fuel .
.. . Ribas CORD 30,00€| 7.603,20€
en Banc Motor Propi Xavier 253,44
Activitat 3.2 Disseny e implementacid del sistema Dual Fuel .
.. . Pita 30,00 €| 22.809,60 €
en Banc Motor Propi Mario MT 760,32
Activitat 3.2 Disseny e implementacid del sistema Dual Fuel .
.. De Seia 30,00 €| 22.809,60 €
en Banc Motor Propi Edgard MT 760,32
Activitat 3.2 Disseny e implementacid del sistema Dual Fuel
.. . Lebrato 30,00 €| 15.206,40€
en Banc Motor Propi Javier PM 506,88
Activitat 3.2 Disseny e implementacié del sistema Dual Fuel
. Barroso 30,00 €| 22.809,60 €
en Banc Motor Propi Pedro PM 760,32
Activitat 3.2 Disseny e implementacid del sistema Dual Fuel
.. Tomas 30,00€| 7.603,20€
en Banc Motor Propi Pedro PM 253,44
Activitat 3.2 Disseny e implementacid del sistema Dual Fuel
.. . Mota 30,00 €| 15.206,40 €
en Banc Motor Propi Jose Luis MT 506,88
Activitat 3.2 Disseny e implementacid del sistema Dual Fuel .
. Soriano 30,00 €| 15.206,40€
en Banc Motor Propi Raul MT 506, 88
Activitat 3.3 Assajos en banc motor per certificar I’estat .
y .. - . L .. . Dominguez 30,00 € 921,60 €
d’emissions i millorar el disseny inicial Propi Judith PM 30,72
Activitat 3.3 Assajos en banc motor per certificar I’estat .
.. - . L L. . Ribas 30,00 € 307,20 €
d’emissions i millorar el disseny inicial Propi Xavier CORD 10,24
Activitat 3. - ),
Ictnvn' a'F3 3ASS'BJOS en ba'nc motfar'p'er certificar I'estat o ' Pita 30,00€ 921,60 €
d’emissions i millorar el disseny inicial Propi Mario MT 30,72
Activitat 3.3 Assajos en banc motor per certificar I’estat .
y .. - . . L. De Seia 30,00 € 921,60 €
d’emissions i millorar el disseny inicial Propi Edgard MT 30,72
Activitat 3.3 Assajos en banc motor per certificar I’estat
.. .. . L L. . Lebrato 30,00 € 614,40 €
d’emissions i millorar el disseny inicial Propi Javier PM 20,48
Activitat 3.3 Assajos en banc motor per certificar I’estat
... .. . . L. Barroso 30,00 € 921,60 €
d’emissions i millorar el disseny inicial Propi Pedro PM 30,72
Activitat 3.3 Assajos en banc motor per certificar I’estat
.. - . . L. Tomas 30,00 € 307,20 €
d’emissions i millorar el disseny inicial Propi Pedro PM 10,24
Activitat 3.3 Assajos en banc motor per certificar I’estat Mot 30.00€ 61440 €
d’emissions i millorar el disseny inicial Propi Jose Luis ot vt 20,48 ' '
Activitat 3.3 Assajos en banc motor per certificar I’estat .
.. - . L L. Soriano 30,00 € 614,40 €
d’emissions i millorar el disseny inicial Propi Raul MT 20,48
Activitat 3.4. Assajos del motor convertit en vehicle i vida .
. . Dominguez 30,00 € 921,60 €
real Propi Judith PM 30,72
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Personal Hores
Activitat .. Nom Cognoms Carrec . Cost (€/h) Cost (€)
propi/contractat dedicades
Activitat 3.4. Assajos del motor convertit en vehicle i vida
i ! vertitenvenicie tvi . _ Ribas 30,00€| 307,20¢€
real Propi Xavier CORD 10,24
Activitat 3.4. Assaj | t tit hicle i vi
ctivitat 3 ssajos del motor convertit en vehicle i vida o _ Pita 30,00€ 921,60 €
real Propi Mario MT 30,72
Activitat 3.4. Assaj | t tit hicle i vi
ctivitat 3 ssajos del motor convertit en vehicle i vida o De Seia 30,00€ 921,60 €
real Propi Edgard MT 30,72
Activitat 3.4. Assajos del motor convertit en vehicle i vida
i ! vertitenvenicie tvi o _ Lebrato 30,00€| 614,40¢€
real Propi Javier PM 20,48
Activitat 3.4. Assaj | motor convertit en vehicle i vida
ctivitat 3 ssajos del motor convertit en vehicle i vid o Barroso 30,00 € 921,60 €
real Propi Pedro PM 30,72
Activitat 3.4. Assajos del motor convertit en vehicle i vida
i ! vertitenvenicie tvi o Tomas 30,00€| 307,20¢€
real Propi Pedro PM 10,24
Activitat 3.4. Assaj | t tit hicle i vi
ctivitat 3 ssajos del motor convertit en vehicle i vida . _ Mota 30,00€ 614,40 €
real Propi Jose Luis MT 20,48
Activitat 3.4. Assajos del motor convertit en vehicle i vida Propi Raul Soriano [MT 20,48 30,00 € 614,40 €
Activitat 3.5. Disseny del sistema de seguiment dels vehicles |Propi Judith Dominguez |[PM 211,2 30,00€| 6.336,00€
Activitat 3.5. Disseny del sistema de seguiment dels vehicles |Propi Xavier Ribas CORD 70,4 30,00€| 2.112,00€
Activitat 3.5. Disseny del sistema de seguiment dels vehicles |Propi Mario Pita MT 211,2 30,00€| 6.336,00€
Activitat 3.5. Disseny del sistema de seguiment dels vehicles |Propi Edgard De Seia |MT 211,2 30,00€| 6.336,00€
Activitat 3.5. Disseny del sistema de seguiment dels vehicles |Propi Javier Lebrato |PM 140,8 30,00€| 4.224,00€
Activitat 3.5. Disseny del sistema de seguiment dels vehicles |Propi Pedro Barroso |PM 211,2 30,00€| 6.336,00€
Activitat 3.5. Disseny del sistema de seguiment dels vehicles |Propi Pedro Tomas PM 70,4 30,00€| 2.112,00€
Activitat 3.5. Disseny del sistema de seguiment dels vehicles |Propi Jose Luis Mota MT 140,8 30,00€| 4.224,00€
Activitat 3.5. Disseny del sistema de seguiment dels vehicles |Propi Raul Soriano [MT 140,8 30,00€| 4.224,00€
Activitat 4.1. Establir la logistica de subministrament per a les 30.00€ €
proves de camions amb gas Propi - - - 0 ’
Activitat 4.2. Definir la logistica de subministrament per a les
. . L 30,00 € - €
rutes de transport identificades Propi - - - 0
Activitat 4.3. Definicid de criteris i procediments de seguretat 30.00€ €
perales operacions de subministrament Propi - - - 0 ’
Activitat 5.1.Implantacié del sistema Dual Fuel dissenyat als
27 vehicles escollits i formacié als conductors per dur a terme 30,00 € - €
una conduccid eficac Propi
Activitat 5.2.Seguiment i suport durant 12 mesos de les
Vite! R - _ Dominguez 30,00€| 7.81440€
prestacions dels vehicles transformats Propi Judith PM 260,48
Activitat 5.2.Seguiment i suport durant 12 mesos de les .
. . .. . Ribas 30,00€| 3.907,20€
prestacions dels vehicles transformats Propi Xavier CORD 130,24
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P | H
Activitat . 'ersona Nom Cognoms Carrec f)res Cost (€/h) Cost (€)
propi/contractat dedicades
Activitat 5.2.Segui ti td t12 del
ctivi a' egmme'en i suport duran mesos de les o . Pita 30,00€| 7.81440€
prestacions dels vehicles transformats Propi Mario MT 260,48
Acthlta't 5.2.SegU|me'3nt i suport durant 12 mesos de les o De Seia 30,00€| 7.814,40€
prestacions dels vehicles transformats Propi Edgard MT 260,48
Activitat 5.2.Segui ti td t12 del
ctivi a' egmme'en i suport duran mesos de les o . Lebrato 30,00€| 7.81440€
prestacions dels vehicles transformats Propi Javier PM 260,48
Activitat 5.2.Segui ti td t12 del
ctivi a' egmme'en i suport duran mesos de les o Barroso 30,00¢€| 11.721,60€
prestacions dels vehicles transformats Propi Pedro PM 390,72
Activitat 5.2.Seguiment i suport durant 12 mesos de les
T 30,00 € .907,20€
prestacions dels vehicles transformats Propi Pedro omas PM 130,24 ! S
Activitat 5.2.Segui ti td t12 del
ctivi a' egmme'en i suport duran mesos de les o Freixes 30,00€| 3.907,20€
prestacions dels vehicles transformats Propi Alex PM 130,24
Activitat 5.2.Segui ti td t12 del
ctivi a' egulme'en i suport duran mesos de les o Marti 30,00€| 3.907,20€
prestacions dels vehicles transformats Propi Alexandre PM 130,24
Activitat 5.2.Seguiment i suport durant 12 mesos de les
Gallofre 30,00 € .907,20€
prestacions dels vehicles transformats Propi Jordi atiotre MT 130,24 ! S
Activitat 5.2.Segui ti td t12 del
ctivi a. egulme.en i suport duran mesos de les o . Mota 30,00€| 3.907,20€
prestacions dels vehicles transformats Propi Jose Luis MT 130,24
Activitat 5.2.Segui ti td t12 del
ctivi a. egulme.en i suport duran mesos de les o Soriano 30,00€| 3.907,20€
prestacions dels vehicles transformats Propi Raul MT 130,24
Activitat 5.2.Seguiment i suport durant 12 mesos de les Contractaci
30,00€| 7.814,40€
prestacions dels vehicles transformats Contractat Nova 6 PM 260,48 ! 40
Activitat 5.3.Int i0 i licades: R ilacié
ctivitat 5.3.Interaccié amb persones implicades: Recopilacid o 30,00 € €
de dades Propi - - 0
Activitat 5.4. C tiva del Itat te el
C.IVI .a 5 . omparativa dels resultats respecte els o . Dominguez 30,00€ 422,40€
objectius estimats Propi Judith PM 14,08
Activitat 5.4. C tiva del Itat te el
C.IVI .a . omparativa dels resultats respecte els o . Ribas 30,00€ 21120€
objectius estimats Propi Xavier CORD 7,04
Activitat 5.4. C tiva del Itat te el
C.IVI .a . omparativa dels resultats respecte els o . Pita 30,00 € 422,40 €
objectius estimats Propi Mario MT 14,08
Ac’Flwt.at 5.4. .Comparatlva dels resultats respecte els o De Seia 30,00€ 422,40€
objectius estimats Propi Edgard MT 14,08
Activitat 5.4. C tiva del Itat te el
C.IVI .a . omparativa dels resultats respecte els o . Lebrato 30,00€ 422,40€
objectius estimats Propi Javier PM 14,08
Activitat 5.4. C tiva del Itat te el
C.IVI .a . omparativa dels resultats respecte els o Barroso 30,00 € 633,60 €
objectius estimats Propi Pedro PM 21,12
Activitat 5.4. Comparativa dels resultats respecte els T 30,00 € LR
objectius estimats Propi Pedro omas PM 7,04 ! !
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Hores

Activitat sonal propi/contra Nom Cognoms Carrec . Cost (€/h) Cost (€)
dedicades
Activitat 5.4. C tiva del Itat te el
C.IVI .a ( omparativa dels resultats respecte els o Freixes 30,00€ 211.20€
objectius estimats Propi Alex PM 7,04
Activitat 5.4. C tiva del Itat te el
C.IVI .a ( omparativa dels resultats respecte els o Marti 30,00€ 211.20€
objectius estimats Propi Alexandre PM 7,04
Activitat 5.4. Comparativa dels resultats respecte els
AL, Bl 4 o , Gallofre 30,00€| 211,20€
objectius estimats Propi Jordi MT 7,04
Activitat 5.4. C tiva del Itat te el
C.IVI .a ( omparativa dels resultats respecte els o . Mota 30,00€ 211.20€
objectius estimats Propi Jose Luis MT 7,04
Activitat 5.4. C tiva del Itat te el
C.IVI .a ( omparativa dels resultats respecte els o Soriano 30,00€ 211.20€
objectius estimats Propi Raul MT 7,04
AC'FIVIt.at 5.4. Fomparatlva dels resultats respecte els Contrfactau 30,00€ 422,40€
objectius estimats Contractat Nova ¢} PM 14,08
Activitat 6.1. Creacio de les eines de disse minacid Propi - - 0 30,00€ - £
Activitat 6.2. Disseminacio i comunicacions externes Propi Judith Dominguez |PM 21,12 30,00€ 633,60€
Activitat 6.2. Disseminacio i comunicacions externes Propi Xavier Ribas CORD 31,68 30,00€ 950,40€
Activitat 6.2. Disseminacio i comunicacions externes Propi Mario Pita MT 31,68 30,00€ 950,40€
Activitat 6.2. Disseminacid i comunicacions externes Propi Edgard De Seia |MT 31,68 30,00€ 950,40€
Activitat 6.2. Disseminacio i comunicacions externes Propi Javier Lebrato |PM 31,68 30,00€ 950,40€
Activitat 6.2. Disseminacio i comunicacions externes Propi Pedro Barroso |PM 31,68 30,00€ 950,40€
Activitat 6.2. Disseminacio i comunicacions externes Propi Pedro Tomas PM 10,56 30,00€ 316,80€
Contractaci
L . L L , 30,00€ 633,60€
Activitat 6.2. Disseminacio i comunicacions externes Contractat Nova o PM 21,12
Activitat 7.1:Control del Risc del projecte Propi Judith Dominguez |PM 192 30,00€| 5.760,00€
Activitat 7.1:Control del Risc del projecte Propi Xavier Ribas CORD 115,2 30,00€| 3.456,00€
Activitat 7.1:Control del Risc del projecte Propi Mario Pita MT 0 30,00€ - €
Activitat 7.1:Control del Risc del projecte Propi Edgard De Seia |MT 38,4 30,00€| 1.152,00€
Activitat 7.1:Control del Risc del projecte Propi Javier Lebrato |PM 153,6 30,00€| 4.608,00€
Activitat 7.1:Control del Risc del projecte Propi Pedro Barroso |PM 115,2 30,00€| 3.456,00€
Activitat 7.1:Control del Risc del projecte Propi Pedro Tomas PM 76,8 30,00€| 2.304,00 €
Contractaci 3000€l 230400€
Activitat 7.1:Control del Risc del projecte Contractat Nova 6 PM 76,8 ’ T
Activitat 7.2. Control de la Planificaci6 de les activitats i o . Dominguez 30,00€| 3.16800¢
recursos Propi Judith PM 105,6
Activitat 7.2. Control de la Planificaci6 de les activitats i
Rib 30,00€| 1.900,80€
recursos Propi Xavier 1has CORD 63,36 ! 208
Activitat 7.2. Control de |a Planificacid de les activitats i .
L . Pita 30,00€ - €
recursos Propi Mario MT 0
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Activitat Personal Nom Cognoms Carrec Hores Cost (€/h) Cost (€)
ivi .
propi/contractat g dedicades
Activitat 7.2. Control de la Planificacid de les activitats i
V! read v L De Seia 30,00€| 633,60€
recursos Propi Edgard MT 21,12
Activitat 7.2. Control de la Planificacid de les activitats i
Lebrat 30,00€| 2.534,40€
recursos Propi Javier eorato o 84,48 ! 234,40
Activitat 7.2. Control de la Planificacid de les activitats i
Barroso 30,00€| 1.900,80€
recursos Propi Pedro PM 63,36
Activitat 7.2. Control de la Planificacid de les activitats i
Ti 30,00€| 1.267,20€
recursos Propi Pedro oMas pm 42,24 6
Activitat 7.2. Control de la Planificacid de les activitats i Contrf'actaa 30,00€| 1.267,20€
recursos Contractat Nova 0 PM 42,24
Activitat 7.3. Control del compliment d’objectius técnics Propi Judith Dominguez |PM 52,8 30,00€| 1.584,00€
Activitat 7.3. Control del compliment d’objectius técnics Propi Xavier Ribas CORD 31,68 30,00 € 950,40 €
Activitat 7.3. Control del compliment d’objectius técnics Propi Mario Pita MT 0 30,00 € - €
Activitat 7.3. Control del compliment d’objectius técnics Propi Edgard De Seia |MT 10,56 30,00€ 316,80€
Activitat 7.3. Control del compliment d’objectius técnics Propi Javier Lebrato |PM 42,24 30,00€| 1.267,20€
Activitat 7.3. Control del compliment d’objectius técnics Propi Pedro Barroso |PM 31,68 30,00 € 950,40 €
Activitat 7.3. Control del compliment d’objectius técnics Propi Pedro Tomas PM 21,12 30,00 € 633,60 €
Contractaci 30,00€| 633,60€
Activitat 7.3. Control del compliment d’objectius técnics Contractat Nova o] PM 21,12 ! !
Activitat 7.4. Control de la comunicacié entre socis - - 0 30,00 € - €
Activitat 7.5. Control i revisié dels entregables i documents
‘CtIYI at 7.5. Control i revisio dels entreg; i u i 30,00€ €
tecnics - 0
Activitat 7.6. Gestio dels drets de propietat intel-lectual i
.. - 30,00 € - £
explotacio - 0
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Entitat| RTC [ Tipus: [mE |
Cost personal
Personal
. L. . Hores
Activitat propi/contr Nom Cognoms Carrec . Cost (€/h) Cost (€)
dedicades
actat
Identificacio dels camions que operen al port en
importacié/exportacié de mercaderies
Identificar les rutes de transport que segueixen els vehicles,
distingint corones
Identificari caracteritzar les categories i tipologies de vehicles
que es mouen a cada radi (potencia, carrega, nivells d’emissions,
emissions sonores, consums de combustible, antiguitat..)
Estimar les emissions de I’activitat portuaria, i en particular del
transport terrestre, per a NOx, SOx, i particules
Modelitzar la dispersié de les emissions sobre Barcelonai a
I’entorn del Port
Modelitzar les emissions del transport terrestre de mercaderies
al llarg de les rutes de transport més utilitzades
Seleccié dels 27 vehicles a convertir a Dual Fuel
Cepero
Propio Alfons Pifiero Enginyer 128 10,625 1.360,00€
Disseny e implementacié del sistema Dual Fuel en Banc Motor
Cepero
Propio Alfons Pifiero Enginyer 14 37,5 525,00€
Assajos en banc motor per certificar I’estat d’emissions i millorar
el disseny inicial
Assajos del motor convertit en vehicle i vida real
Disseny del sistema de seguiment dels vehicles de la fase de
demostracio (Activitat 5)
Cepero
Propio Alfons Pifiero Enginyer 1536 10,625 16.320,00 €
Creixell
Propio Jordi Sans Director 560 37,5 21.000,00 €
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Activitat

Personal
propi/contr
actat

Nom

Cognoms

Carrec

Hores
dedicades

Cost (€/h)

Cost (€)

Establir la logistica de subministrament per a les proves de
camions amb gas

Definir la logistica de subministrament per ales rutes de
transport identificades

Definicio de criterisi procediments de seguretat pera les
operacions de subministrament

Implantacié del sistema Dual Fuel dissenyat als 27 vehicles
escollits i formacio als conductors per dur a terme una conduccio
eficaglmplantacid dels canvis de motoritzacié a cada un dels 25
vehicles escollits

Propio

Alfons

Cepero
Pifiero

Enginyer

768

10,625

8.160,00 €

Seguiment i suport durant 12 mesos de les prestacions dels
vehicles transformats

Propio

Jordi

Creixell
Sans

Director

420

37,5

15.750,00 €
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Entitat|T.MARINE |Tipus:

[ve I

Cost personal

Personal
Activitat ropi/contr Nom Cognoms Carrec Hores Cost (€/h) Cost (€)
prop dedicades
actat
Identificacié dels camions que operen al port en
importacio/exportacié de mercaderies
Marine
Propio Judit Checa Oficial 12 34,82 17,23 599,9486
Jefe de
Propio Jordi Mariné Senvicio 34,82 17,23 599,95 €
Mariné
Propio Sandra Conesa Aux.Admin 95,24 14,7 1.400,03 €
Femando
Propio Manuel de Almeida |Conductor 81,49 17,18 1.400,00 €
Identificar les rutes de transport que segueixen els vehicles,
distingint corones
Marine
Propio Judit Checa Oficial 12 871 17,23| 150,07¢€
Jefe de
Propio Jordi Mariné Senvicio 8,71 17,23 150,07 €
Mariné
Propio Sandra Conesa Aux.Admin 23,81 14,7 350,01 €
Femando
Propio Manuel de Almeida |Conductor 20,37 17,18 349,% €
Identificari caracteritzar les categories i tipologies de vehicles
que es mouen a cada radi (poténcia, carrega, nivells
d’emissions, emissions sonores, consums de combustible,
antiguitat..)
Marine
Propio Judit Checa Oficial 12 871 17,23| 150,07¢€
Jefe de
Propio Jordi Mariné Senvicio 8,71 17,23 150,07 €
Mariné
Propio Sandra Conesa Aux.Admin 23,81 14,7 350,01 €
Fermando
Propio Manuel de Almeida |Conductor 20,37 17,18 349,96 €
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Personal

L - N Hores
Activitat propi/contr Nom Cognoms Carrec dedicades Cost (€/h) Cost (€)
actat
Estimar les emissions de |’activitat portuaria, i en particular
del transport terrestre, per aNOx, SOx, i particules
Marine
Propio Judit Checa Oficial 12 35,26 17,23| 607,53 €
Jefe de
Propio Jordi Mariné Senvicio 35,26 17,23| 607,53 €
Mariné
Propio Sandra Conesa Aux.Admin 96,43 14,7 LailyEns
Fernando
Propio Manuel de Almeida |Conductor 82,51 17,18| LailyEns
Modelitzar la dispersié de les emissions sobre Barcelonai a
I’entorn del Port
Modelitzar les emissions del transport terrestre de
mercaderiesal llarg de les rutes de transport més utilitzades
Marine
Propio Judit Checa Oficial 12 47,01 17,23 809,983
Jefe de
Propio Jordi Mariné Senvicio 47,01 17,23| 809,98 €
Mariné
Propio Sandra Conesa Aux.Admin 128,57 14,7 1.889,98€
Fernando
Propio Manuel de Almeida |Conductor 110,01 17,18| 1.889,07 €
Seleccid dels 27 vehicles a convertir a Dual Fuel
Disseny e implementacié del sistema Dual Fuel en Banc Motor
Assajos en banc motor per certificar I'estat d’emissions i
millorar el disseny inicial
Assajos del motor convertit en vehide i vidareal
Disseny del sistemade seguiment dels vehides de lafase de
demostracid (Activitat 5)
Establir la logistica de subministrament per ales proves de
camions amb gas
Marine
Propio Judit Checa Oficial 12 26,12 17,23| 430,06€
Jefe de
Propio Jordi Mariné Senicio 26,12 17,23| 430,06€
Mariné
Propio Sandra Conesa Aux.Admin 71,43 14,7 1.050,02€
Fernando
Propio Manuel de Almeida |Conductor 61,12 17,18| 1.050,040€
Definir la logistica de subministrament per ales rutesde
transport identificades
Definicid de criterisi procediments de seguretat pera les
operacions de subministrament
Marine
Propio Judit Checa Oficial 12 34,82 17,23| 599,95 €
Jefe de
Propio Jordi Mariné Senicio 34,82 17,23| 599,95 €
Mariné
Propio Sandra Conesa Aux.Admin 95,24 14,7 1.400,8 €
Fernando
Propio Manuel de Almeida |Conductor 81,49 17,18| 1.400,00€
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Personal
Activitat propi/contr Nom Cognoms Carrec Hores Cost (€/h) Cost (€)
dedicades
actat
Implantacié del sistema Dual Fuel dissenyat als 27 vehicles
escollits i formacio als conductors per dur a terme una
conduccid eficagimplantacié dels canvis de motoritzacio a
cada un dels 25 vehicles escollits
Marine
Propio Judit Checa Oficial 12 22,63 17,23 389,9149
Jefe de
Propio Jordi Mariné Senvcio 22,63 17,23 389,9149
Mariné
Propio Sandra Conesa Aux.Admin 61,9 14,7 909,93
Fernando
Propio Manuel de Almeida [Conductor 52,97 17,18 910,0246
Seguiment i suport durant 12 mesos de les prestacions dels
vehicles transformats
Marine
Propio Judit Checa Oficial 12 67,9 17,23 1.169,92 €
Jefe de
Propio Jordi Mariné Senvcio 67,9 17,23 1.169,92 €
Mariné
Propio Sandra Conesa Aux.Admin 185,71 14,7 2.729,94 €
Fernando
Propio Manuel de Almeida |Conductor 158,91 17,18 2.730,07 €
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Activitat

Personal
propi/contr
actat

Nom

Cognoms

Carrec

Hores
dedicades

Cost (€/h)

Cost (€)

Identificacié dels camions que operen al port en
importacid/exportacié de mercaderies

Identificar les rutes de transport que segueixen els
vehicles, distingint corones

Identificari caracteritzar les categories i tipologies
de vehicles que es mouen a cada radi (poténcia,
carrega, nivells d’emissions, emissions sonores,
consums de combustible, antiguitat..)

Estimar les emissions de |’activitat portuaria, i en
particular del transport terrestre, per a NOx, SO, i
particules

Modelitzar la dispersié de les emissions sobre
Barcelonai al’entorn del Port

Modelitzar les emissions del transport terrestre de
mercaderies al llarg de les rutes de transport més
utilitzades

Selecci6 dels 27 vehicles a convertir a Dual Fuel

Disseny e implementacié del sistema Dual Fuel en
Banc Motor

Propio

CARLOS

RUIZ MOYA

Profesor

1584

30

47.520,00 €

Contractaci6
n

XAVIER

SAURA
VIDAL

Eng. Grau

1584

30

47.520,00 €

Assajos en banc motor per certificar |I’estat
d’emissions i millorar el disseny inicial

Assajos del motor convertit en vehicle i vida real

Disseny del sistema de seguiment dels vehicles de la
fase de demostracio (Activitat 5)
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Activitat

Personal
propi/contr
actat

Nom

Cognoms

Carrec

Hores
dedicades

Cost (€/h)

Cost (€)

Establir la logistica de subministrament per ales
proves de camions amb gas

Definir lalogistica de subministrament per ales
rutes de transport identificades

Definici6 de criteris i procediments de seguretat per
ales operacions de subministrament

Implantacié del sistema Dual Fuel dissenyat als 27
vehicles escollits i formacid als conductors per dur a
terme una conduccid eficaglmplantacié dels canvis
de motoritzacid a cada un dels 25 vehicles escollits

Seguiment i suport durant 12 mesos de les
prestacions dels vehicles transformats

Interaccié amb persones implicades: Recopilacié de
dades

Comparativa dels resultats respecte els objectius
estimats

Creacio de les eines de disseminacié

Propio

CARLOS

RUIZ MOYA

Profesor

66

30

1.980,00 €

Disseminacio i comunicacions externes

Propio

CARLOS

RUIZ MOYA

Profesor

33

30

990,00 €

Pagina 111




ACCIO MOBILITAT ECO

6.3. Descripci6 del personal participant per cada e  ntitat

A continuaci6 s’adjunta informacio per a cada persona participant en el projecte i per cada
membre.

APB

Nom de la persona Carrec Categoria Nova Hores anuals
P professional | contractacio TOTALS

Jordi Vila Martinez Cap de Medi Ambient Bioleg N 1.800

Curriculum vitae

Té més de 30 anys en experiéncia de gestiéo ambiental en diversos organismes i empreses. Ha
participat activament en diversos projectes europeus i hacionals de recerca i desenvolupament relatius
a temes de medi ambient i, particularment, de qualitat de I'aire. Entre d’altres tasques, es el
responsable del Port de Barcelona en la implantacié del gas natural com a combustible de mobilitat en
el territori.

Hores Hores % Dedicacio

Activitat Rol en I'Activitat Dedicacié Activitat anual

Suport en la identificacio dels camions que
1 operen al Port de Barcelona i les seves 50 182 1,39%
rutes de transport

Suport en I'estimaci6 de les emissions de
2 l'activitat portuaria i del transport per 1394 1056 3,87%
carretera

Definir la logistica de subministrament en
territori portuari

Analisi dels resultats de les proves dels
5 nous motors i comparacio amb les 100,7 471 2,80%
prestacions i emissions pre-operacionals
Suport en l'organitzacié de jornades i

80 384 2,22%

6 . 6 148 0,17%
seminaris
Gestio Coordinaci6 del projecte 80 1.895 2,22%
TOTAL 456,1 4.136 12,67%

APB

Nom de la persona Carrec Categoria Nova Hores anuals
P professional | contractacio TOTALS

Carles Rua Costa Respor]sa_\ble_ d',e. prOJect_e;s Enginyer N 1.800

estratégics i d'innovacio

Curriculum vitae

Té una llarga experiéncia en coordinacio i lideratge projectes europeus i nacionals amb finangament
europeu (CEF, Marco Polo, FP7 H2020) en representacié del Port de Barcelona. Actualment coordina
el projecte europeu hispano-francés CLYMA. Es professor d’organitzacid i logistica a la Universitat
Politécnica de Catalunya i director del Master executive en Supply Chain Management de la UPC.

Activitat Rol en I'Activitat ques_ . Ho.res % Dedicacio
Dedicacio Activitat anual

Suport en la identificacio dels camions que 182

1 operen al Port de Barcelona i les seves 14 0,39%
rutes de transport a nivell de reunions

4 Suport en la definicio de la logistica de GNL o5 384 0,69%
en territori portuari

5 Analisi dels resultats de les proves dels 30 471 0,83%
nous motors i comparacio amb les

S,
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prestacions i emissions pre-operacionals
6 Suport en l'organitzacié de jornades i 4 148 0,11%

seminaris
Gestio Suport en la coordinacié del projecte 53 1.895 1,47%

TOTAL 126 4.136
3,50%
APB
Nom de la persona carrec Categoria Nova Hores anuals
professional |contractacio | TOTALS
Joaquim Cortés Responsable de medi Fisic de N 1631,25
ambient atmosféric atmosfera

Curriculum vitae

Té 20 anys d’experiéncia en el camp del medi ambient en els que ha col-laborat en diverses
consultories com especialista en contaminacié atmosférica, participant en projectes d’avaluacio de
limpacte ambiental d’activitats industrials i modelitzacié de la dispersio dels contaminants. Com a
Responsable de Qualitat de I'Aire del Port de Barcelona ha participat en projectes co-finangats per fons
europeus com LIFE-HADA (Herramienta Automatica de Diagnostico ambiental) o en el FEDER-MED
APICE (Common mediterranean strategy and local practical Actions for the mitigation of Port, Industries
and Cities Emissions), i ha elaborat o dirigit estudis sobre les emissions portuaries dels vaixells,
magquinaria de terminals, i vehicles pesants que operen al port, i sobre la contribucié del port a la
contaminacio a la ciutat de Barcelona

Activitat Rol en I'Activitat Hores Hores % Dedicacio
Dedicacio Activitat anual
1 Coordinacié de la recopilacio i del 28 182 0,86%
Estimacio de les emissions de les activitats
2 portuaries i del transport per carretera 160 1056 4,90%

relacionat amb el port

Suport a la definicié de la logistica de
subministrament de GNL al porti a

4 'elaboracié dels procediments operatius de 80 384 2,45%
repostatge
Analisi dels resultats de les emissions

5 durant les proves dels motors transformats 100 471 3.07%

en comparacio a les prestacions i emissions
previes

Preparacio de materials i presentacié de
6 ponéncies en jornades i seminaris de 35 148 1,07%
difusié del projecte

Gestib Suport a la supervisio i control del projecte 400 1895 12,26%

TOTAL 803 4.136 24,61%
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A contractar amb perfil d’enginyer o cientific amb especialitat en medi ambient i energia. Experiéncia en
gualitat de l'aire, control d’emissions. Coneixement de tecnologia de motors.

MOBILITAT ECO
APB
Nom de la persona Carrec Categoria Nova Hores anuals
P professional | contractacio TOTALS
Técnic 1 Suport técnic Enginyer S 1631,25
Perfil

0 .
Activitat Rol en I'Activitat ques_ . Ho.res % Dedicacio
Dedicacio Activitat anual
1 Suport a la recopilacio i tractament de les
dades d’activitat dels camions de transport 20 182 0,61%
de contenidors al port de Barcelona
Suport per a I'estimacio6 de les emissions de .
2 les activitats portuaries i del transport per 136 1056 4,17%
carretera relacionat amb el port
Suport a la definicié de la logistica de
subministrament de GNL al porti a 384
4 'elaboracié dels procediments operatius de 70 2,15%
repostatge
Analisi dels resultats de les emissions
durant les proves dels motors transformats 471 .
5 en comparacio a les prestacions i emissions 84 2,57%
previes
Preparacio de materials i presentacié de
ponéncies en jornades i seminaris de 148 0.70%
6 o . 23 '
difusio del projecte
Gestio Suport a la supervisio i control del projecte 340 1895 10,42%
TOTAL 673 4.136 20,63%
APB
Nom de la persona Carrec Categoria Nova Hores anuals
P professional | contractacio TOTALS
Administratiu Suport Medi Ambient Administratiu S 1.631,25

Perfil

A contractar. Persona amb responsabilitat en gestié de projectes que tingui experiéncia en
Fadministracio de projectes europeus. Domini suficient de les eines ofimatiques i de les TIC.

0 o
Activitat Rol en I'Activitat ques_ . Ho.res % Dedicacio
Dedicacio Activitat anual

Suport administratiu en el procés 182

1 d’identificacioé de la flota de vehicles que 70,19 2.15%
operen en el port

> Su_po_rt administ‘rgtiu en estimacié 440,84 1.056 13,51%
emissions portuaries

4 Suport a_ld_ministratiu per dv_efin_ir la Iogi;tica 208,93 384 6,40%
de subministrament en territori portuari
Suport en els treballs de comparacié de

. . S 256.34 471

5 resultats de prestacions i emissions dels ' 7 86%
pilots

6 Suport en Ia_cfreacié de la Ragina web [ 80,36 148 2.46%
documentacié de explotacio del projecte,

—
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jornades formatives, workshops, etc.
Gestid Suport en la coordinacié del projecte 1.031,00 1.895 31,60%
TOTAL| 2087,66 4136 63,99%
Al Generalitat
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MOsILITAT ECO

IDIADA

Nom de la persona Carrec Categoria Nova Hores anuals
P professional | contractacio TOTALS

Judith Dominguez Enginyer de projecte | Enginyer N 1383,66

Curriculum vitae

Ha participat activament en projectes europeus i nacionals fent analisi de dades, enginyeria de motor i
energia i donant suport en la coordinacid. Té una experiéncia de 6 anys en IDIADA com project
enginyer en el departament de motors industrials en el mon de motors de Gas i Dual Fuel. Judith
Dominguez es una experta en simulacié de motors, desenvolupament de algoritmies i analisis de

emissions en banc motor.

0 -
Activitat Rol en I'Activitat ques_ . Ho.res % Dedicacio
Dedicacio Activitat anual
Suport en I'estudi de la flota de vehicles
1 gque operen en el port en temes de 90 2048 5,06%
tecnologia vehicle.
2 ,Sgport enla estimacié de _Ig qualitat de 49,28 1471,36 2.77 %
l'aire de Barcelona i previsio futura
Suport en el disseny de tecnologia banc
3 motor Dual fuel, analisi de dades 1071,36 7142.,4 30,09%
d’emissions i suport en calibracié motor.
Suport en la implementacié de la tecnologia
5 motor Dual fuel i seguiment dels 26 274,56 2745,6 15,42%
vehicles.
Suport en la creacio de la pagina web i
6 documentacié de explotaci6 del projecte, 248,08 2480,8 6,97%
jornades formatives, workshops, etc.
Gestio Suport en la coordinacié del projecte 620,2 1401,6 17,42%
TOTAL| 2353.48 15446,56 77,73
IDIADA
Nom de la persona Carrec Categoria Nova Hores anuals
P professional | contractacio TOTALS
Xavier Ribas Product Manager Enginyer N 843,92

Curriculum vitae

Coordinador del projecte LNG Blue Corridors, te una llarga experiéncia en la coordinacié de projectes
europeus relacionats amb el sector de vehicles industrials de Gas Natural Vehicular. Ha participat en
recerca industrial relacionada amb motors de gas natural amb injecci6 directa i motors industrials amb

Gas Natural Liguat.

Activitat Rol en I'Activitat ques_ . Ho.res % Dedicaci
Dedicacio Activitat anual

Suport en l'estudi de la flota de vehicles

1 gque operen en el port en temes de 57,4 204,8 3,22%
tecnologia vehicle.

> ,Sgport enla estima_\cic') de _Ig qualitat de 98,56 1471,36 5.54 %
l'aire de Barcelona i previsio futura
Suport en el disseny de tecnologia banc

3 motor Dual fuel, analisi de dades 357,12 7142.,4 10,03%
d’emissions i suport en calibracié motor.
Suport en la implementacié de la tecnologia

5 motor Dual fuel i seguiment dels 26 137,28 2745,6 7,71%

vehicles.
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Suport en la creacio de la pagina web i
6 documentacié de explotacié del projecte, 372,12 2480,8 10,45%
jornades formatives, workshops, etc.
Gestio Suport en la coordinacié del projecte 372,12 1401,6 10,45%
TOTAL | 1394,6 15446,56 47,41%
IDIADA
Nom de la persona Carrec Categoria Nova Hores anuals
P professional | contractacio TOTALS
Mario Pita Expert en motors de | oy i N 1102,98
Gas Natural

Curriculum vitae

Té una llarga experiéncia en projectes europeus i nacionals relacionats en el transport industrial amb
Gas Natural vehicular. Té més de 10 anys d’experiéncia en la recerca tecnologia i desenvolupament de
motors i analisis de dades de motors industrials. Es especialista en calibracié motor, emissions i OBD.

Hores Hores % Dedicacio

Activitat Rol en I'Activitat Dedicacié Activitat anual

Suport en l'estudi de la flota de vehicles
1 gque operen en el port en temes de 57,4 204,8 3,22%
tecnologia vehicle.

Suport en la estimacio de la qualitat de
l'aire de Barcelona i previsi6 futura
Suport en el disseny de tecnologia banc
3 motor Dual fuel, analisi de dades 1071,36 7142.,4 30,09%
d’emissions i suport en calibracié motor.
Suport en la implementacié de la tecnologia

49,28 1471,36 2,77%

5 motor Dual fuel i seguiment dels 26 274,56 2745,6 15,43%
vehicles.
Suport en la creacio de la pagina web i

6 documentacié de explotaci6 del projecte, 372,12 2480,8 10,45%
jornades formatives, workshops, etc.

Gestio Suport en la coordinacié del projecte 0 1401,6 0%

TOTAL | 1824,72 15446,56 61,97
IDIADA
Nom de la persona Carrec Categoria Nova Hores anuals
P professional | contractacio TOTALS
Edgard de Seia Expert assaig motor | Tecnic N 1206,16

Curriculum vitae

Té una llarga experiéncia en projectes europeus i nacionals relacionats amb el sector de transport
industrial amb Gas Natural vehicular. Es expert en assaig motor per assajos de la normativa
d’emissions contaminants europea Euro VI

Hores Hores % Dedicacio

Activitat Rol en I'Activitat Dedicacié Activitat anual

Suport en l'estudi de la flota de vehicles
1 gque operen en el port en temes de 0 204,8 0%
tecnologia vehicle.

Suport en la estimacio de la qualitat de
l'aire de Barcelona i previsi6 futura
Suport en el disseny de tecnologia banc
3 motor Dual fuel, analisi de dades 1071,36 7142.,4 30,09%
d’emissions i suport en calibracié motor.

147,84 1471,36 8.31%

—
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Suport en la implementacié de la tecnologia
5 motor Dual fuel i seguiment dels 26 274,56 2745,6 15,43%
vehicles.
Suport en la creacio de la pagina web i
6 documentacié de explotaci6 del projecte, 372,12 2480,8 10,45%
jornades formatives, workshops, etc.
Gestio Suport en la coordinacié del projecte 124,04 1401,6 3,49%
TOTAL | 1989,92 15446,56 67,76 %
IDIADA
Nom de la persona Carrec Categoria Nova Hores anuals
P professional | contractacio TOTALS
Javier Lebrato Enginyer de projecte | Enginyer S 1164,38

Curriculum vitae
Té una llarga experiéncia en el sector de Gas Natural vehicular primer des de la companyia fabricant de
motors IVECO i després prenen el rol de project manager en la associacioé de gas natural europea

NGVA, on donava suport a companyies de transport a nivell europeu.

Diesel

0 -
Activitat Rol en I'Activitat ques_ . Ho.res % Dedicacio
Dedicacio Activitat anual
Suport en I'estudi de la flota de vehicles
1 gque operen en el port en temes de 0 204,8 0%
tecnologia vehicle.
2 ,Sgport enla estlma_\cm de _Ig qualitat de 98,56 1471,36 5.54 %
l'aire de Barcelona i previsio futura
Suport en el disseny de tecnologia banc
3 motor Dual fuel, analisi de dades 714,24 7142.,4 20,06%
d’emissions i suport en calibracié motor.
Suport en la implementacié de la tecnologia
5 motor Dual fuel i seguiment dels 26 274,56 2745,6 15,43%
vehicles.
Suport en la creacio de la pagina web i
6 documentacié de explotacié del projecte, 372,12 2480,8 10,45%
jornades formatives, workshops, etc.
Gestio Suport en la coordinacié del projecte 496,16 1401,6 13,94%
TOTAL | 1955,64 15446,56 65,41
IDIADA
Nom de la persona Carrec Categoria Nova Hores anuals
P professional | contractacio TOTALS
Pedro Barroso Enginyer de motors Enginyer N 1368,92

Curriculum vitae
Té una llarga experiéncia en projectes europeus i nacionals relacionats en el transport industrial amb
Gas Natural vehicular. Es expert en motors diésel, combustio i injecci6. Es especialista en concepte,
simulacid i calibracié de motors dual fuel.

d’emissions i suport en calibracié motor.

0 .
Activitat Rol en I'Activitat ques_ . Ho.res % Dedicacio
Dedicacio Activitat anual

Suport en l'estudi de la flota de vehicles

1 gque operen en el port en temes de 0 204,8 0%
tecnologia vehicle.

5 ,Sgport enla estlma_\cm de _Ig qualitat de 49,28 1471,36 2.77%
l'aire de Barcelona i previsio futura
Suport en el disseny de tecnologia banc

3 motor Dual fuel, analisi de dades 1071,36 7142.,4 30,09%

S,
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Suport en la implementacié de la tecnologia
5 motor Dual fuel i seguiment dels 26 411,84 2745,6 23,14%
vehicles.
Suport en la creacio de la pagina web i
6 documentacié de explotaci6 del projecte, 372,12 2480,8 10,45%
jornades formatives, workshops, etc.
Gestio Suport en la coordinacié del projecte 372,12 1401,6 10,45%
TOTAL | 2276,72 15446,56 |[76,91 %
IDIADA
Nom de la persona Carrec Categoria Nova Hores anuals
P professional | contractacio TOTALS
Pedro Tomés _ Expert de Project N 699,02
instal-lacions Manager

Curriculum vitae
Té una llarga experiéncia en projectes europeus relacionats en el mon del Gas Natural Vehicular. Es

'expert de les instal-lacions de Banc Motor de IDIADA. Va treballar per AVL com expert d’instal-lacions
de motors i software i porta més de 10 anys treballant a IDIADA com a técnic expert.

0 -
Activitat Rol en I'Activitat ques_ . Ho.res % Dedicacio
Dedicacio Activitat anual

Suport en I'estudi de la flota de vehicles

1 que operen en el port en temes de 0 204,8 0%
tecnologia vehicle.

2 ,Sgport enla estlma_\cm de _I{;\ qualitat de 197,12 1471,36 11,07%
l'aire de Barcelona i previsio futura
Suport en el disseny de tecnologia banc

3 motor Dual fuel, analisi de dades 357,12 7142.,4 10,03%
d’emissions i suport en calibracié motor.
Suport en la implementacié de la tecnologia

5 motor Dual fuel i seguiment dels 26 137,28 2745,6 7,71%
vehicles.
Suport en la creacio de la pagina web i

6 documentacié de explotaci6 del projecte, 124,04 2480,8 3,48%
jornades formatives, workshops, etc.

Gestio Suport en la coordinacié del projecte 248,08 1401,6 6,97%

TOTAL | 1063,64 15446,56 39,27 %
IDIADA
Nom de la persona Carrec Categoria Nova Hores anuals
P professional | contractacio TOTALS
Jose Luis Mota Tecnic Tecnic N 494 4

Curriculum vitae
Espert tecnic de banc motor e instal-lacions de motors en bancs d'assaig porta 25 anys a IDIADA
portant un equip de mecanics i treballant en la mecanica de motors diésel i de Gas(tant dedicats com

motor Dual fuel, analisi de dades

duals)
0 -
Activitat Rol en I'Activitat ques_ . Ho.res % Dedicacio
Dedicacio Activitat anual
Suport en l'estudi de la flota de vehicles
1 gque operen en el port en temes de 0 204,8 0%
tecnologia vehicle.
5 ,Sgport enla estlma_\cm de _Ig qualitat de 0 1471,36 0%
l'aire de Barcelona i previsio futura
3 Suport en el disseny de tecnologia banc 714,24 7142.4 20.06%

—
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d’emissions i suport en calibracié motor.
Suport en la implementacié de la tecnologia
5 motor Dual fuel i seguiment dels 26 137,28 2745,6 7,71%
vehicles.
Suport en la creacio de la pagina web i
6 documentacié de explotaci6 del projecte, 0 2480,8 0%
jornades formatives, workshops, etc.
Gestio Suport en la coordinacié del projecte 0 1401,6 0%
TOTAL | 851,52 15446,56 27,77%
IDIADA
Nom de la persona Carrec Categoria Nova Hores anuals
P professional | contractacio TOTALS
Raul Soriano Tecnic Tecnic N 494,4

Curriculum vitae
Mecanic expert en motors de gas natural tant dedicats com duals. Porta 4 anys treballant com expert
mecanic d’aquests tipus de motors

0 -
Activitat Rol en I'Activitat ques_ . Ho.res % Dedicacio
Dedicacio Activitat anual
Suport en l'estudi de la flota de vehicles
1 gque operen en el port en temes de 0 204,8 0%
tecnologia vehicle.
2 ,Sgport enla estlma_\cm de _I{;\ qualitat de 0 1471,36 0%
l'aire de Barcelona i previsio futura
Suport en el disseny de tecnologia banc
3 motor Dual fuel, analisi de dades 714,24 7142.,4 20,06%
d’emissions i suport en calibracié motor.
Suport en la implementacié de la tecnologia
5 motor Dual fuel i seguiment dels 26 137,28 2745,6 7,71%
vehicles.
Suport en la creacio de la pagina web i
6 documentacié de explotaci6 del projecte, 0 2480,8 0%
jornades formatives, workshops, etc.
Gestio Suport en la coordinacié del projecte 0 1401,6 0%
TOTAL | 851,52 15446,56 27,77%
IDIADA
Nom de la persona Carrec Categoria Nova Hores anuals
P professional | contractacio TOTALS
Alex Freixes Mercader Project Manager Enginyer N 186,56

Curriculum vitae
Esta a carrec dels assajos de vehicles lleugers i pesants en vida real. Té una llarga experiéncia en
camions i autobusos de gas natural tant dedicats com dual fuel.
Es expert tecnoldgic d'emissions i consums en us real per complir amb les Ultimes reglamentacions
d’emissions Euro VI.

0 .
Activitat Rol en I'Activitat ques_ . Ho.res % Dedicacio
Dedicacio Activitat anual

Suport en l'estudi de la flota de vehicles

1 gque operen en el port en temes de 0 204,8 0%
tecnologia vehicle.

5 ,Sgport enla estlma_\cm de _I{;\ qualitat de 49,28 1471,36 2.77%
l'aire de Barcelona i previsio futura

—
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Suport en el disseny de tecnologia banc
3 motor Dual fuel, analisi de dades 0 7142.,4 0%
d’emissions i suport en calibracié motor.
Suport en la implementacié de la tecnologia
5 motor Dual fuel i seguiment dels 26 137,28 2745,6 7,71%
vehicles.
Suport en la creacio de la pagina web i
6 documentacié de explotacié del projecte, 0 2480,8 0%
jornades formatives, workshops, etc.
Gestio Suport en la coordinacié del projecte 0 1401,6 0%
TOTAL | 186,56 15446,56 10,48 %
IDIADA
Nom de la persona Carrec Categoria Nova Hores anuals
P professional | contractacio TOTALS
Alexandre Martin Enginyer de projecte |Enginyer N 210,85

Curriculum vitae

Esta a carrec dels assajos de vehicles lleugers i pesants en vida real. Té una llarga experiéncia en

camions i autobusos de gas natural tant dedicats com dual fuel.

Es expert tecnologic d’emissions i consums en us real per complir amb les Ultimes reglamentacions

d’emissions Euro VI.

0 -
Activitat Rol en I'Activitat ques_ . Ho.res % Dedicacio
Dedicacio Activitat anual

Suport en l'estudi de la flota de vehicles

1 gque operen en el port en temes de 0 204,8 0%
tecnologia vehicle.

2 ,Sgport enla estlma_\cm de _I{;\ qualitat de 49,28 1471,36 2.77%
l'aire de Barcelona i previsio futura
Suport en el disseny de tecnologia banc

3 motor Dual fuel, analisi de dades 0 7142.,4 0%
d’emissions i suport en calibracié motor.
Suport en la implementacié de la tecnologia

5 motor Dual fuel i seguiment dels 26 137,28 2745,6 7,71%
vehicles.
Suport en la creacié de la pagina web i

6 documentacié de explotacié del projecte, 0 2480,8 0%
jornades formatives, workshops, etc.

Gestio Suport en la coordinacié del projecte 0 1401,6 0%

TOTAL | 186,56 15446,56 10,48 %
IDIADA
Nom de la persona Carrec Categoria Nova Hores anuals
P professional | contractacio TOTALS
Jordi Gallofré Conductor i Mecanic | Tecnic N 7,71

Curriculum vitae

Mecanic especialitzat en conduccié dels assajos a vida real dels vehicles industrials de les Ultimes

reglamentacions europees com R49-06, per a vehicles pesants Euro VI

0 -
Activitat Rol en I'Activitat ques_ . Ho.res % Dedicacio
Dedicacio Activitat anual
Suport en l'estudi de la flota de vehicles
1 gque operen en el port en temes de 0 204,8 0%
tecnologia vehicle.
2 Suport en la estimacio de la qualitat de 0 1471,36 0%
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I'aire de Barcelona i previsi6 futura
Suport en el disseny de tecnologia banc
3 motor Dual fuel, analisi de dades 0 7142.,4 0%
d’emissions i suport en calibracié motor.
Suport en la implementacié de la tecnologia
5 motor Dual fuel i seguiment dels 26 137,28 2745,6 7,71%
vehicles.
Suport en la creacio de la pagina web i
6 documentacié de explotaci6 del projecte, 0 2480,8 0%
jornades formatives, workshops, etc.
Gestio Suport en la coordinacié del projecte 0 1401,6 0%
TOTAL | 137,28 15446,56 7,71%
IDIADA
Nom de la persona Carrec Categoria Nova Hores anuals
P professional | contractacio TOTALS
Nova incorporacio Enginyer de projecte |Enginyer S 719,76

Curriculum vitae
Té una llarga experiéncia en calibracié motor diesel, ECU i assajos en banc motor per les normatives
europees, americanes (EPA i CARB) i Japoneses (JEO5) per motors industrials.

Activitat Rol en I'Activitat ques_ . Ho.res % Dedicaci6
Dedicacio Activitat anual

Suport en I'estudi de la flota de vehicles

1 gque operen en el port en temes de 0 204,8 0%
tecnologia vehicle.

2 ,Sgport enla estima_lcic') de _I{;\ qualitat de 197,12 1471,36 11,07%
l'aire de Barcelona i previsio futura
Suport en el disseny de tecnologia banc

3 motor Dual fuel, analisi de dades 357,12 7142.,4 10,03%
d’emissions i suport en calibracié motor.
Suport en la implementacié de la tecnologia

5 motor Dual fuel i seguiment dels 26 274,56 2745,6 15,42%
vehicles.
Suport en la creacio de la pagina web i

6 documentacié de explotaci6 del projecte, 248,08 2480,8 6,97%
jornades formatives, workshops, etc.

Gestio Suport en la coordinacié del projecte 248,08 1401,6 6,97%

TOTAL | 967,84 15446,56 40,44

1
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EUETIB-CEIB
Nom de la persona carrec Categoria Nova Hores anuals
professional | contractacio TOTALS
CARLOS RUIZ MOYA PROFESSOR TEU N 1056
UNIVERSITARI

Curriculum vitae
1. Professor Universitari des de 'any 1988 amb responsabilitat docent en les seglients arees de
coneixement
* Mecanica de Fluids
* Termodinamica
e Transferéncia de Calor
 CFD
2. Secretari Académic EUETIB 1997-2006
. Convenis col-laboracié Universitat-Empresa (vinculacié personal)
. FERROVIAL
. IDIADA
. SENER
* AVL IBERICA
3. Darrerament.
+ CENTRO MEDITERRANEO DE INVESTIGACIONES MARINAS Y AMBIENTALES (CMIMA-CSIC)
» ASEA BROWN BOVERI (ABB)

Activitat Rol en I'Activitat HQYGS_ ) Hores % Dedicacio
Dedicaci6 Activitat anual

Donar suport a nivell de calculs i
simulacions per analitzar els fenomens de
WP.3.2 Ig cfgmbustlo DuaI-Fue! d'una forma 1584 3168 50%
cientifica. Comencga el MO i dura tota la part
de desenvolupament 18 mesos (M18) dels

24 que dura el projecte (M24).

WP 6.1 Suport 66

WP 6.2 Suport 33

TOTAL 1683

EUETIB-CEIB
Nom de la persona carrec Categoria Nova Hores anuals
professional | contractacio TOTALS
XAVIER SAURA VIDAL Enginyer de Grau AJ Sl 1056
especialitat Mecanica

Curriculum vitae
TFG presentat per optar al titol de GRAU en ENGINYERIA MECANICA: ESTUDI D’UN SISTEMA DE
RECUPERACIO DE CALOR EN SISTEMES D'’ESCAPAMENT EN MOTORS DE COMBUSTIO

INTERNA.
Activitat Rol en I'Activitat Hores Hores % Dedicacio
Dedicacio Activitat anual
Donar suport a nivell de calculs i
simulacions per analitzar els fenomens de .
WP.3.2 la combusti6 Dual-Fuel duna forma 1584 3168 50%
cientifica. Comenca el MO i dura tota la part
de desenvolupament 18 mesos (M18) dels

—
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24 que dura el projecte (M24).

TOTAL 100

EUETIB-CEIB

Contractacions externes:  No aplicable
Equipament i instrumental:  Equipament i instrumental EUETIB-CEIB 28.650,00 €

Estacié de treball HP 2840 (J9B53EA) 8.174,76 €
Estaci6 de treball mobil HP ZBook 17 G2 (MAR79EA) 4.091,01 €
Llicéncia anual d’'us académic BOOST AVL 6.600,00 €
Llicéncia anual d'us académic FIRE AVL  9.784,23 €

Altres despeses: No aplicable

Despeses de contractacio de serveis d’assessorament en matéria d’'innovacié (només PIME): No
aplicable
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BSC
Nom de la persona Carrec Categoria Nova Hores anuals
P professional | contractacio TOTALS
Coordinador del grup
Albert Soret Miravet d'atmospheric Postdoctoral N 1780
i Researcher
composition

Curriculum vitae

Barcelona, 1982. llicenciat en Quimica (UAB, 2005), Master en Enginyeria Ambiental (IQS, 2007) i
Doctorat en Enginyeria Ambiental (UPC, 2014). EI 2008 entra al Departament de Ciéncies de la Terra
del Barcelona Supercomputing Center com a enginyer de suport i el 2014 és traslladat a la posicié de
coordinador del grup d’atmospheric composition. Els seus interessos de recerca inclouen modelitzacié
de la meteorologia, qualitat de l'aire i estudis d'avaluacié de I'impacte ambiental. Ha participat en els
projectes CALIOPE, Field AC i ISENES, aixi com en diversos estudis relacionats amb el
desenvolupament de plans de qualitat de l'aire (Ajuntament de Barcelona, Generalitat de Catalunya), i
la millora del model regional pols sahariana per evitar intrusions de pols al sud d'Europa i el llles
Canaries. Es coautor de 17 articles en revistes cientifiques internacionals i 20 comunicacions a
congressos internacionals. Ha actuat com a revisor de diverses revistes internacionals.

0 -
Activitat Rol en I'Activitat ques_ . Ho.res % Dedicacio
Dedicacio Activitat anual
Realitzacié de simulacions de la qualitat de
I'aire i estimacid de la contribuci6 de l'activitat
portuaria als nivells de contaminacié a la
2 c!utat de Barcelona, tenint en cqmpte els 1220 68.5
diferents escenaris de penetracio de la
gasificacio de la flota de camions que operen
al port. Analisis i evaluacié dels resultats
obtinguts fent Us de dades observacionals.
TOTAL 68.5
BSC
Nom de la persona Carrec Categoria Nova Hores anuals
P professional | contractacio TOTALS
Marc Guevara Vilardell Responsablg d emissions | Postdoctoral N 1780
atmosferiques Researcher

Curriculum vitae

Barcelona, 1986. llicenciat en Enginyeria Industrial (UPC, 2010) i Doctorat en Enginyeria Ambiental
(UPC, 2014). EI 2010 entra al Departament de Ciéncies de la Terra del Barcelona Supercomputing
Center com a enginyer de suport i el 2014 és traslladat a la posicié d'investigador postdoctoral en
gualitat de responsable d'emissions atmosfériques. Els seus interessos de recerca inclouen el
desenvolupament de models d’emissions, la modelitzacié de la qualitat de l'aire i Sistemes d’Informacié
Geografica. Es co-chair del WG2-Urban Emissions de la comunitat FAIRMODE. Ha patrticipat en el
projecte CALIOPE i FP7 Framework programme APPRAISAL. Actualment coordina el
desenvolupament d'un sistema de previsio de la qualitat de l'aire per al secretari de Medi Ambient del
DF Méxic (periode d'execucid octubre 2015 -juny 2016). Es coautor de 9 articles en revistes cientifiques
internacionals i 9 comunicacions a congressos internacionals. Ha actuat com a revisor de diverses
revistes internacionals.

Hores Hores % Dedicacio

Activitat Rol en I'Activitat Dedicacié Activitat anual

Estimaci6 i analisis demissions actuals
procedents de les diferents activitats que es
duen a terme en el Port de Barcelona.
2 Preparacié d’escenaris d’emissions segons |1220 68.5
nivells de penetracié de la gasificacio de la
flota de camions que operen al port.
Adequacié dels arxius d'emissions per a

—
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L %

executar les simulacions de la qualitat de
laire. Estimacié de les emissions del
transport terrestre de mercaderies al llarg de
les rutes de transport més utilitzades a partir
dels escenaris d’estudi préviament definits.

TOTAL 68.5
BSC
Nom de la persona Carrec Categoria Nova Hores anuals
P professional | contractacio TOTALS
Maria Teresa Pay Postdoc Researcher Postdoctora N 1780
| Researcher

Curriculum vitae

Dr. Maria Teresa was born in Murcia, Spain, April 20th, 1982. She got her B.S. in Chemical
Engineering (University of Murcia, Spain, Juny 2006) and PhD in Environmental Engineering with the
Degree of European Doctor and the Special Doctoral Award (Technical University of Catalonia, Spain,
November 2011). From 2012 to 2014 she worked as a postdoc researcher at Ecole Polytechnique in
the Laboratoire de Météorologie Dynamique in Palaisaeu (France). Now, she is a scientific researcher
at the Earth Sciences department at the Barcelona Supercomputing Center. Her research interest
includes atmospheric chemistry, air quality modelling (forecast, evaluation and improvement) and
environmental impact assessment to support policies. She is a scientific expert on the Forum for Air
Quality Modelling (FAIRMODE) and in the Task Force on Measurement and Modelling (TFMM) under
the EMEP and the United Nations - Economic Commission for Europe (UNECE).

Hores Dedi |Hores Activi| % Dedicaci6

Activitat Rol en I'Activitat .
cacioé tat anual

Suport a l'analisis i avaluacié dels resultats
obtinguts fent Us de dades observacionals, i
2 a la estimacio i analisis d’emissions actuals | 1220 68,5 %
procedents de les diferents activitats que es
duen a terme en el Port de Barcelona.

TOTAL 68,5 %
BSC
Nom de la persona Carrec Categoria Nova Hores anuals
P professional | contractacio TOTALS

Communication
Manager (ES)

Isadora Jimenez N 1780

Curriculum vitae

Dr Isadora Christel Jiménez Garcia has a Master's degree in Science communication and a Ph.D in
offshore wind energy Impact assessment. Eight years of research experience in direct contact with wind
energy stakeholders. As a science communication specialist she gives support to the BSC-ES to
stimulate interest from potential end users in the department’s research. As part of European Funded
projects she is involved in dissemination actions, public engagement activities and the interaction with
stakeholders.

Activitat Rol en I'Activitat Hores Hores % Dedicacié
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Dedicacio Activitat anual

Responsable de la elaboraci6é del material de
6 dissemination relacionat amb el WP liderat| 100 100 5%

pel BSC.
TOTAL 100
AT Generalitat
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2e3s
N Categoria Nova Hores
Nom de la persona Carrec rofessional contractacio anuals
P TOTALS
Eduard Rodés Gubern Director N 1.772

Curriculum vitae (maxim 1000 caracters amb referéncia a I'experiéncia clau per al projecte)

Disseny i desenvolupament de cursos de intermodalitat:
- Maritima i ferroviaria per alumnes d’Europa i Llatinoameérica
- Ferroviaria a Portugal
- Maritima per alumnes portuguesos

Disseny, desenvolupament i realitzacioé de cursos de Short Sea Shipping:
- Comunitats Portuaries d’Espanya (Barcelona, Castellé i Cartagena)
- Sistema portuari espanyol amb la col-laboracié de Puertos del Estado.
- Sistema portuari de Méxic
- Paisos membres de la Unié Europea de la zona est del Mediterrani (WEST-MOS)
- Paisos de la zona Mediterrania (MEDA-MOS)

Disseny, desenvolupament i realitzacio de tallers e-freight en 'ambit del Short Sea Shipping
Desenvolupament de continguts de formacié en intermodalitat i Short Sea Shipping

Disseny, desenvolupament i realitzacié6 dels projectes europeus 2e3s, GLAD i LIFE Logistics del
programa d’ajudes Marco Polo per al desenvolupament del Short Sea Shipping i les Autopistes del Mar

a Europa.
0 -
Activitat Rol en I'Activitat Hores Dedicacio | Hores Activitat % Daen(?]l;?cm
1 Project Manager 145
Project Manager 318
6 Project Manager 47,31
TOTAL | 510,31
2e3s
N Categoria Nova Hores
Nom de la persona Carrec rofessional contractacié anuals
P TOTALS
Concha Palacios Robles Respo_nsabl_g N 1.772
Administracié

Curriculum vitae (maxim 1000 caracters amb referéncia a I'experiéncia clau per al projecte)

Responsable del departament d’Administracio i Gesti6 i Coordinacié de Projectes:
- Gestio integra de subvencions europees, nacionals i autonomiques
- Creaci6 e implantacio del sistema de gestié de subvencions en funcié de la realitzacio técnica
dels projectes, del control pressupostari i la seva integracié al sistema comptable
- ldentificaci6 dels programes d’ajuda de possibles aplicacions en 'empresa
- Coordinacio6 i gesti6 dels procediments de subvencions, tant de 'Escola com dels socis dels
projectes
- Coordinacio6 i Gestio de I'execucié i justificacio dels projectes
- Control administratiu i financer
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Qualitat

0 o
Activitat Rol en I'Activitat Hores Dedicacié | Hores Activitat % D;ﬁ:;?CIO
1 Técnic superior 30

Tecnic superior 72,45
6 Tecnic superiorr 20,35

TOTAL | 122,8
2e3s
Nom de la persona Carrec Categoria Nova ;?Jg;
professional contractacio TOTALS

Adriana Diaz Alonso Responsable de N 1.772

Curriculum vitae

de projectes.

Participacio en projectes de cooperacid intermodal i de noves tecnologies.
Elaboracid de continguts e instructora de formaci6.

Responsable de I'organitzacié dels cursos de transport intermodal, tasques administratives i de gestio

0 .
Activitat Rol en I'Activitat Hores Dedicacié | Hores Activitat % DaendL:;?cm
1 Técnic superior 104,38
Tecnic superior 405
6 Tecnic superior 25,84
TOTAL | 535,22
2e3s
Nom de la persona Carrec Categoria Nova ;?Jg;
professional contractacio TOTALS
; Assistent
Aline Roche comunicacio N 1.772

Curriculum vitae

Suport en l'organitzacié de cursos de transport intermodal
Participacio en projectes de cooperacid intermodal i de noves tecnologies.
Coneixement en I'elaboracio de continguts.

projectes

0 .
Activitat Rol en I'Activitat Hores Dedicacio | Hores Activitat % Daerﬂ;?mo
1 Técnic junior 80
5 Tecnic junior 400
6 Tecnic junior 42,12

TOTAL | 522,12
2e3s
Nom de la persona Carrec Categoria Nova ;?Jg;

professional contractacio TOTALS

Persona de nova contractaci6 Assistent de S 1.772

Perfil

Suport en l'organitzacié de cursos de transport intermodal
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Experiéncia prévia en la participacid en projectes de cooperacid intermodal i de noves tecnologies.
Coneixement en I'elaboracio de continguts.

0 -
Activitat Rol en I'Activitat Hores Dedicacio | Hores Activitat % D;ﬁ:;?CIO
1 Técnic junior 207,15
5 Tecnic junior 1550,88
6 Tecnic junior 34,94

TOTAL | 1792,97

2e3s

Contractacions externes: Unicament seran per formadors, i la seva durada dependra de la
configuracié dels cursos de formacié que es realitzen

Equipament i instrumental:  No aplicable
Altres despeses: No aplicable

Despeses de contractacio de serveis d’assessorament en matéria d’'innovacié (homés PIME):  No
aplicable
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DIMSPORT

Nom de la persona Carrec Categoria Nova Hores anuals
P professional | contractacio TOTALS

German Palomas i Conejero Gerent Director N

Curriculum Vitae

Llicenciatura UAB.

Des de l'any 1997 especialitzat en:

Enginyeria electronica de l'automobil

Desenvolupament de software de gestié de UEC.

Formacié i consultoria técnica:

-Responsable del pla de formacié del Gremi de Tallers de Barcelona.
-Col-laboracions amb entitats (Grupo Quadis, Seat) i agrupacions FECATRA, CETRAA, FEMETE,
UPM,..

Disseny i conversié de motors a GLP i GNC.

Estudis de sistemes d'estalvi de combustible.

Estudis de reduccid d'emissions contaminants.

Consultoria de formaci6 técnica de lI'automobil.

Plans de formacié per a professionals en actiu.

Gestio de projectes formatius.

Creacio i disseny de noves linies educatives.

0 -
Activitat Rol en I'Activitat ques_ . Ho.res % Dedicacio
Dedicacio Activitat anual

Supervisio seleccié dels vehicles. Analisi de
3 dades banc motors. Consultoria en|201,62

emissions. Definicié del pla d'actuacions

Control coordinacié i seguiment de Ila
5 implementaci6. Disseny pla de formacié als 2908

operadors. Analisi de dades. Mesures

correctives a aplicar per millorar el resultat.

TOTAL | 2499,62
DIMSPORT
Nom de la persona Carrec Categoria Nova Hores anuals
P professional | contractacio TOTALS
Maria Isabel Alejo i Mufioz Rble. Administracié | Administracio N
Curriculum Vitae
Grau Superior FP
Des de 'any 1987 especialitzada en:
Control administratiu
Gestio de projectes
0 -
Activitat Rol en I'Activitat ques_ . Ho.res % Dedicacio
Dedicacio Activitat anual

Control administratiu 202,62

5 Control administratiu 1532
TOTAL | 1738,62

1
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Nom de la persona Carrec Categoria Nova Hores anuals
P professional | contractacié TOTALS
Victor Perez i Carbonell Dept. Técnic Oficial 12 N
Curriculum Vitae
Grau Superior FP
Des de 'any 2005 especialitzat en:
Mecatronica
Diagnosi electronica computeritzada
Sistemes de programacié UEC
Treball en bancs de poténcia
0 -
Activitat Rol en I'Activitat ques_ . Ho.res % Dedicacio
Dedicacio Activitat anual
Support en tasques en banc 14,30
5 Treball d'implantacié dels sistemes Dual 1430
TOTAL| 1603,29
DIMSPORT
Nom de la persona Carrec Categoria Nova Hores anuals
P professional | contractacio TOTALS
Juan Manuel Lerma i Flores Dept. Técnic Oficial 12 N
Curriculum Vitae
Grau Superior FP
Des de 'any 2005 especialitzat en:
Mecatronica
Diagnosi electronica computeritzada
Sistemes de programacié UEC
Treball en bancs de poténcia
0 -
Activitat Rol en I'Activitat ques_ . Ho.res % Dedicacio
Dedicacio Activitat anual
3 Support en tasques en banc 196,32
Treball d'implantacié dels sistemes Dual 1430
TOTAL | 1626,32
DIMSPORT
Nom de la persona Carrec Categoria Nova Hores anuals
P professional | contractacio TOTALS
Roger Sans i Solsona Dept. Técnic Oficial 12 N
Curriculum Vitae
Enginyer
Des de 'any 2009 especialitzat en:
Mecatronica
Sistemes de programacié UEC
Sistemes de programacié Dual Fuel
Treball en bancs de poténcia
0 -
Activitat Rol en I'Activitat ques_ . Ho.res % Dedicacio
Dedicacio Activitat anual
3 Support en tasques en banc 196,02
Treball d'implantacié dels sistemes Dual.
5 Programacié sistemes gesti6. Seguiment i| 1340
modificacié fina de parametres
TOTAL | 1536,02
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DIMSPORT
Nom de la persona Carrec Categoria Nova Hores anuals
P professional | contractacio TOTALS
En procés de seleccié Dept. Tecnic Oficial 12 S
Perfil
Grau Superior FP
Mecatronica
Diagnosi electronica computeritzada
Sistemes de programacié UEC
Treball en bancs de poténcia
Experiéncia minima de 3 anys
0 -
Activitat Rol en I'Activitat ques_ . Ho.res % Dedicacio
Dedicacio Activitat anual
5 Monitoritzaci6 i analitca de dades. 1430
Programacio in time i simulacié d'assaigs

TOTAL | 1430
DIMSPORT
Nom de la persona Carrec Categoria Nova Hores anuals

P professional | contractacié TOTALS
En procés de seleccié Dept. Técnic Oficial 12 S
Perfil
Grau Superior FP
Mecatronica
Sistemes de programacié UEC
Experiéncia de més de 3 anys
0 -
Activitat Rol en I'Activitat ques_ . Ho.res % Dedicacio
Dedicacio Activitat anual

5 Treball d'implantacié dels sistemes Dual 1430

TOTAL | 1430
DIMSPORT

Contractacions externes:

Esta prevista la subcontractacié de les feines d’adaptacié dels diposits de

gas i instalelaci6 electr6-neumatica dels components del kit Dual a un taller homologat i especialitzat en
transformacions a gas. La durada sera la que correspongui per operativa de transformacié dels 26

vehicles a Dual Fuel. (Fase 5.1)

Equipament i instrumental:
al pressupost.
3.2 =20.000€ + Iva
5.1 =526.500€ + lva

L’equipament correspon al 100% de les partides d’equipament descrites

S’especifica que el material i la transformacio es deixara instalslat, homologat i funcionant en cadascun

dels 26 vehicles transformats.
Altres despeses: No aplicable

Despeses de contractacio de serveis d’assessorament
aplicable

en matéria d’'innovacié (homés PIME):  No
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RTC

Nom de la persona Carrec Categoria professional Nova Hores anuals
P g P contractacié TOTALS

Jordi Creixell Sans Director | Enginyer Industrial No 1.880

Curriculum vitae

Enginyer Industrial, Especialitat Eléctrica, Escola de Barcelona - 1977.

Estudis de Doctorat d’Enginyeria Industrial, sense Tesis, (Control Optimo y comunicacions
informatiques), Escola d’Enginyers de Barcelona - 1980.

Estudis de Formacié Gerencial, TQM (Total Quality Management), Postgrau Marqueting Digital y
Comer¢ Electronic - EAE / Universitat de Barcelona. 2015.

Idiomes: Propis: Castellano y catala. Fluids: Inglés i Francés. Ocasional: Alemany.

DADES PROFESSIONALS

RENEWABLE TECHNICAL CONSULTING SL — Sant Cugat (Barcelona).
- Administrador. Director Tecnic.

CEl — COMISION ELECTROTECNICA INTERNACIONAL — Suiza.
- Membre Grupo normalitzaci6 WG7. Expert en sistemes fotovoltaics.
MYPE - Rubi (Barcelona). Fabricaci6 de sistemes de Electronics
- Fins 03/2012 - Director General.
GUASCOR FOTON - Ortuella (Bilbao). Sistemes fotovoltaics
- Fins 05/2009 - Director Industrial.
NOGE - Arbucies (Girona). Carrocat de autocars y autobusos.
- Fins 01/2005 - Director Técnic.
CMC - Santa Perpetua (Barcelona). Fabricaci6 interiorisme i components per ferrocarrils.
- Fins 02/2003 - Director Industrial.
TEMOINSA - Granollers Equips ferroviaris: interiors, aire acond., WC y electronica.
- Fins 10/1997 - Director d’Enginyeria de Producte y Cap de Projectes
FRAPE BEHR -Zona Franca — Barcelona. Equips térmics per automocio.
- Fins 12/1992 - Cap d’Enginyeria de Producte.
LA MAQUINISTA TERRESTRE Y MARITIMA — Barcelona. Ferrocarriles.
- Fins 12/1990 - Cap d’Enginyeria de Ferrocatrrils.

ASEA (avui ABB) - Sabadell y Vasteras (Suécia). Robotica y Control Industrial.
- Fins 08/1983 - Enginyer de Projectes.

Hores Hores |, PR
Activitat Rol en I'Activitat & DedIC?CIO
Dedicaci6 | Activitat anua
33 D|s.ser1y dels S|stemes de seguiment de consums i 560 2 096 14.9%
emissions dels vehicles
3.4 Definir el pla de modificacié dels vehicles 14 14 0,4%

Seguiment durant 126 mesos de les prestacions
5.3 dels vehicles transformats a dual, amb especial| 336 336 8,9%
atenci6 al control del motor, consums i emissions

Suport técnic continuat durant el pilot per possibles
5.4 millores addicionals en les prestacions dels 84 84 2,2%
vehicles a la vsita de la evolucio de les proves.

TOTAL 26,4%
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RTC
Nom de la persona Carrec Categoria professional Nova Hores anuals
P g P contractacié TOTALS
Alfons Cepero Pifiero Tecnic | Enginyer Industrial No
Curriculum vitae
Enginyer Industrial, Especialitat Energética, Escola de Barcelona - 2014.
Idiomes: Propis: Castellano y catala. Fluids: Inglés.
DADES PROFESSIONALS
RENEWABLE TECHNICAL CONSULTING SL — Sant Cugat (Barcelona).
- Técnic.
Hores Hores | C
Activitat Rol en I'Activitat % DedIC?CIO
Dedicacié |Activitat anua
31 Selepcm dels 25 .vehlcles a test.ar. Realltzgcm de 128 128 3.4%
un llistat de materials segons el tipus de vehicle
3.3 Dls.sepy dels sstemes de seguiment de consums i 1.536 2 096 40,9%
emissions dels vehicles
51 Implantacm. dels canvis de motoritzacié a cada un 768 768 20.4%
dels 25 vehicles escollits
TOTAL 64,7%

w
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GNS

Categoria Nova Hores anuals
professional | contractacio TOTALS
Gestor mobilitat zona | Cap de

Est projectes

Nom de la persona Carrec

Claudio Iglesias Rodriguez N 1.780

Curriculum Vitae

Enginyer Industrial, Postgrau Project Management Avancat i MBA-Gestio i Direccié d’Empreses per la
Universitat Politecnica de Catalunya. Inicia la seva carrera professional en el sector de 'automoci6 i
més tard en el segment de les energies renovables.

Es va incorporar en el 2011 en el grup Gas Natural Fenosa en el departament de promocié Edlica i des
de febrer de 2014 forma part de la unitat de Solucions de Mobilitat responsabilitzant-se de la gestié
comercial del GNV en Catalunya.

0 -
Activitat Rol en I'Activitat ques_ . Ho.res % Dedicacio
Dedicacio Activitat anual
1 Identificaci6 de vehicles i rutes 60 170 3%
4 Logistica al port i aspectes de 572 2112 320
seguretat
5 Seguiment consums i prestacions 179 554 10%
6 Participacié en jornades 52 168 3%
TOTAL
GNS
Nom de la persona Carrec Categoria Nova Hores anuals
P professional | contractacio TOTALS

Responsable

Montserrat Beltran Arraez Desenvolupa_ment ! Cap de N 1.780
Suport Solucions Departament
Mobilitat

Curriculum Vitae

Enginyer Industrial per la Universitat Politécnica de Catalunya. Inicia la seva carrera professional en el
Laboratori de Gas de I'Escola Tecnica Superior d'Enginyers Industrials de Barcelona.

Fa més de 20 anys que va entrar a formar part en l'actual grup de Gas Natural Fenosa, al Departament
de R + D i des de llavors sempre ha exercit responsabilitats en unitats relacionades amb la tecnologia,
l'eficiencia energeética i les energies renovables.

En l'actualitat és responsable del Departament de Desenvolupament i Suport de Solucions de Mobilitat.
A més és Membre Director de la Plataforma LIVE i forma part de I'equip que conforma el grup de treball
de Promocié de I'Associacié Espanyola del GN en la mobilitat.

0 .
Activitat Rol en I'Activitat ques_ , Ho.res % Dedicacio
Dedicacio Activitat anual

1 Analisis de la identificacio i 38 170 204
resultats
Definici6 de la metodologia a

4 utilitzar, seguiment de les tarees i 360 2.112 20%
revisio dels resultats

5 Analisis de resultats 105 554 6%

6 Participacié en jornades 40 168 2%

TOTAL
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GNS
Nom de la persona Carrec Categoria Nova Hores anuals
P professional | contractacio TOTALS
Oriol Martinez Cabero Tecnic Sc_)l_umones Tec_mc de N
Mobilitat projectes

Curriculum Vitae
Enginyer Industrial per la Universitat Politécnica de Catalunya i Master en Gesti6 Integrada de
Projectes per I'Institut de Formacié Continua de la Universitat de Barcelona. Ha treballat en les
empreses Aqualogy Aqua Ambiente i SOREA del grup AGBAR. En juny d'enguany s'incorpora a GNS
en la unitat de Desenvolupament i Suport Solucions de Mobilitat, en la que préviament havia estat
col-laborant per un periode de 14 mesos.

de Catalunya

0 -
Activitat Rol en I'Activitat ques_ . Ho.res % Dedicacio
Dedicacio Activitat anual
1 Obtencio _d!nform_amo de rgtes de 7 170 4%
transport i tipologia de vehicles
4 !_oglstlca de les rutes de transport 200 2112 39%
i aspectes de seguretat
5 Parametres de consums i 270 554 15%
emissions
6 Participacié en jornades 76 168 4%
TOTAL
GNS
Nom de la persona Carrec Categoria Nova Hores anuals
P professional | contractacio TOTALS
Pendent d'assignacié Tecnic de back-office Tecm\c . N 1.780
econdmic
Perfil
Titulat mig o superior amb formacié técnica-econdomica.
0 -
Activitat Rol en I'Activitat ques_ . Ho.res % Dedicacio
Dedicacio Activitat anual
Andlisis de la viabilitat tecnicoecondmica
4 de les solucions 480 2.112 27%
plantejades
TOTAL
Generalitat
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ATEC
. Categoria Nova Hores anuals
Nom de la persona Carrec professional | contractacié TOTALS
Antonio Jiménez Gerent Secretaria Of|C|.aI. . N
Administratiu
Curriculum vitae
Més de 22 anys d'experiéncia responsable de la Secretaria de I'Associacid.
Elevat coneixement del sector
0 .
Activitat Rol en I'Activitat ques. . qugs % Dedicaci6
Dedicacio Activitat anual
1 813
2 826,62
4 44222
5 1085,15
TOTAL 3167
ATEC
R Categoria Nova Hores anuals
Nom de la persona Carrec professional | contractacié TOTALS
Cotnractat S
Curriculum vitae
0 .
Activitat Rol en I'Activitat ques. . qugs % Dedicaci6
Dedicacio Activitat anual
1 406
2 413,21
4 221,11
5 542,58
TOTAL 1583
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TRANSPORTS MARINE
. Categoria Nova Hores anuals
Nom de la persona Carrec professional | contractacié TOTALS
Jordi Mariné Administrador Cap de Servei N 1.920
Curriculum vitae
Experiéncia en vehicles dedicats a GNL i DUALS GNC
0 .
Activitat Rol en I'Activitat ques. . qugs % Dedicaci6
Dedicacio Activitat anual
1 Personal Directiu (PIME) 52,24
2 Personal Directiu (PIME) 82,27
4 Personal Directiu (PIME) 60,24
5 Personal Directiu (PIME) 90,53
TOTAL | 285,98
TRANSPORTS MARINE
R Categoria Nova Hores anuals
Nom de la persona Carrec professional | contractacié TOTALS
Fernando Manuel de Almeida Transportista Congugtor N 1.920
Mecanic
Curriculum vitae
Conductor camié
0 .
Activitat Rol en I'Activitat ques. . qugs % Dedicaci6
Dedicacio Activitat anual
1 Conductor 122,23
2 Conductor 192,52
4 Conductor 142,61
5 Conductor 211,88
TOTAL | 669,24
TRANSPORTS MARINE
R Categoria Nova Hores anuals
Nom de la persona Carrec professional | contractacié TOTALS
Sandra Mariné Conesa Administrativa Auxmgr : N 1.920
administrativa
Curriculum vitae
Gestié de SOSTRAT, relacié d'entreguese-admitase per al Port.
0 .
Activitat Rol en I'Activitat ques. . qugs % Dedicaci6
Dedicacio Activitat anual
1 Personal administratiu 142 86
2 Personal administratiu 295
4 Personal administratiu 166,67
5 Personal administratiu 247,61
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TOTAL | 782,14
TRANSPORTS MARINE
R Categoria Nova Hores anuals
Nom de la persona Carrec professional | contractacio TOTALS
Judit Marine Checa Administrador Oficial 12 N 1.920
Curriculum vitae
Experiéncia en vehicles dedicats a GNL i DUALS GNC
0 L
Activitat Rol en I'Activitat ques. . qugs % Dedicaci6
Dedicacio Activitat anual
1 Personal directiu (PIME) 52,24
2 Personal directiu (PIME) 82,27
4 Personal directiu (PIME) 60,94
5 Personal directiu (PIME) 90,53
TOTAL | 285.98
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6.4. Efecte incentivador de I'ajut

APB:
De manera general, 'efecte incentivador del projecte es pot resumir en els segiients punts:
Implantacio rapida del gas com a combustible de mob ilitat a Catalunya

El projecte ajudara a la implantacié rapida del gas natural com a combustible alternatiu de
mobilitat gracies a que la transformacié del motor a dual es provara al Port i aquest territori es molt
intensiu en vehicles de transport de mercaderies (camions) i alires que podran aprofitar el
coneixement generat pel projecte (per exemple, maquinaria de terminal i motors auxiliars de
vaixells). Catalunya es capdavantera en coneixement i en infraestructures de gas natural a Europa
i a nivell mundial, i ha de liderar el canvi cap al gas com a combustible de mobilitat. Quan més
rapid es faci el canvi a Catalunya, més linies de recerca i aplicada podran ser liderades per
cientifics i tecnics catalans i més patents relacionades es podran enregistrar.

Les noves activitats relacionades amb el gas natural com a combustible de mobilitat creen nous
ninxols d'ocupacio d'alt valor afegit i elevat nombre de demanda de dedicacié laboral. Liderar la
industria del gas com a combustible de mobilitat ajudara a crear nous llocs de treball de diversa
categoria i, en general, d'elevat valor.

Ajudar a la implantacio de la gasificacio al Port

La concentracié de fluxos de transport de mercaderies que tenen el port com a origen o desti es
molt elevada. Davant la possibilitat tecnica del gas natural com a alternativa a la mobilitat i atés
gue Barcelona i Catalunya lideren ampliament les aplicacions i el coneixement sobre la
manipulacié del gas i GNL, el Port de Barcelona ha fet una aposta decidida per estendre I'is del
gas natural a tots els segments de mobilitat del port.

L’estratégia que segueix el Port de Barcelona per a implantar 'is del gas natural com a
combustible alternatiu per a la mobilitat de les mercaderies, tant per terra com maritim, es basa en
dos eixos diferenciats. En primer lloc, assegurant que al port es desenvolupen les infraestructures
necessaries per a poder subministrar el gas a vaixells, camions i maquinaria de terminal, es a dir,
a tots els segments de mobilitat i, més important encara, que aquestes infraestructures vagin per
davant de la demanda.

En segon lloc, promovent el canvi de combustible de forma activa per a cada segment de
mobilitat. L’Autoritat Portuaria disposa de certs mecanismes i marges per forgar i incentivar aquest
canvi, fent actuacions d’exemplificacio que siguin efectives.

Per aconseguir de manera efectiva aquesta promocié, i donat que encara hi ha moltes resisténcies
i dubtes en relacio a les prestacions del nou combustible alternatiu, es fonamental fer exemples i
pilots que permetin aprendre de casos reals i difondre I'experiéncia entre el sector involucrat més
directament.

El col-lectiu de transportistes es molt resistent a canvis i la Gnica manera de véncer aquestes
barreres es que puguin participar en el projecte i aprendre de forma directe les avantatges i
condicionants del nou combustible. En el cas d'altres segments, com per exemple les navilieres,
també la resisténcia al canvi es elevada i cal fer exemples clars que ajudin a superar les barreres i
aportar coneixement real sobre el comportament dels nous combustibles

Augment de la capacitat de recerca

Es preveu una gran influéncia en el desplegament de linies de R+D relacionades amb els
productes resultants del projecte amb la finalitat de millorar els resultats i les prestacions per a que
puguin ser competitius en altres vehicles amb demanda diferenciada.
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Una altra linia de recerca sera la seva aplicacié en d’altres segments de mobilitat, la qual cosa
obligara a fer un intensiu esfor¢ per ajustar i adaptar el concepte als diferents tipus de motors.

En definitiva, es tracta d'un canvi de combustible radical i que es troba en les primeres fases de
desenvolupament, amb la qual cosa sera imprescindible recolzar-se amb molta recerca per a
implantar-lo a diferents vehicles i modus de transport.

Millora competitivitat del transport i la logistica a Catalunya

L’0s del gas natural com a combustible té lavantatge, entre d'altres, que es més economic que el
gasoil a qui substitueix. Per tant, I'is del gas representa un estalvi en els costos d’explotacio del
camil i de les empreses de transport que es molt significatiu.

L’extensio del gas com a combustible entre les flotes de transport que operen al Port representara
una millora de la competitivitat del transport de Catalunya i, en particular, del pas de les
mercaderies pel port.

El transport té molt influeéncia en tots els sectors d’'activitat, principalment la industria. De manera
gue la gasificacio progressiva del transport contribuira a millorar la competitivitat del port i dels
sectors industrials i logistics de Catalunya.

Reduccio de les emissions i millora de la qualitat de l'aire

La Generalitat i ' Ajuntament de Barcelona estimen que l'activitat portuaria es responsable del 16%
de les emissions de NOXx i del 22% de les de particules en suspensio en la regié metropolitana.
Aquestes emissions tenen influencia en la qualitat de l'aire de I'entorn portuari i, especialment, de
la ciutat.

Les emissions de NOx i de particules en suspensié (PM-10) constitueixen un problema per a
Catalunya i per a Barcelona ja que els nivells de concentracio ambient d'aquests dos contaminants
superen els llindars fixats per la normativa i aixod obliga a les administracions a elaborar plans de
millora de la qualitat de laire amb mesures i accions per reduir-ne les emissions. Mitjancant
lAcord de Govern GOV/82/2012, de 31 de juliol, es van declarar zones de proteccio especial de
Fambient atmosferic, pel contaminat de dioxid de nitrogen i per a les particules en suspensié de
diametre inferior a 10 micres, diversos municipis de les comarques del Barceloneés, el Valles
Oriental, el Vallés Occidental i el Baix Llobregat. Aquesta declaracié ha portat a 'aprovacio del Pla
de Millora de la Qualitat de l'Aire de la Regié Metropolitana, en les seves versions de 2007-2011,
2012-2015i 2016-2020.

El transport de mercaderies terrestre i maritim té un pes important com a focus d’emissié dels
gasos d'oxid de nitrogen i particules en suspensid, de manera que la extensio de la dualitzacié
dels motors de camions i de vaixells (motors auxiliars) comportara a mig termini una rebaixa
considerable dels nivells de NOx en atmosfera ja que els gas natural redueix completament les
emissions de particules i redueix en un 85% les emissions de NOx.

S’ha de tenir en compte que la futura normativa sobre qualitat de l'aire sera molt més estricta pel
gue fa als nivells llindars de concentracié de contaminants de manera que provocara molta més
pressio a les administracions per a reduir les emissions del transit rodat.

Millora posicionament diferenciador del Port de Bar celona a nivell internacional

El Port de Barcelona aspira a convertir-se en el primer centre de distribucié euroregional de la
mediterrania en competéncia amb els ports del nord d’Europa. Per aconseguir-ho es basa en tres
eixos estratégics: el creixement que li permeti augmentar la generacio de riguesa en el seu entorn,
la competitivitat que li permeti facilitar les activitats de comerg internacional als seus usuaris i la
sostenibilitat (tan social com economica com ambiental), per tal que la satisfaccié de les
necessitats dels usuaris actuals no posi en perill la capacitat de les futures generacions. Aquesta
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estratégia del port de Barcelona ha sigut expressada en el seu lll Pla Estrategic, aprovat el
novembre de 2014.

Tot aix0 fa que els aspectes de mobilitat sostenible siguin critics per al desenvolupament del port i
per al creixement de la industria a la que dona suport. Un port sostenible vol dir també un port
innovador i aquest valors son diferenciadors per als Ports de cara als seus clients directes
(navilieres) i indirectes (propietaris de la mercaderia).

En un context creixent de competéncia entre ports per atraure trafics i activitat que doni riquesa al
seu entorn, disposar dels valors de sostenibilitat i d'innovacié constitueix una avantatge
competitiva davant d'alires ports del sistema espanyol amb els que es competeix pel hinterland
aixi com també davant del port europeus del Nord, principals destinataris del comer¢ maritim.

De manera més directa, la gasificacié del port en tots els seus segments possibilitara 'atraccié de
companyies navilieres i de gas d'arreu del mén que dissenyen les seves rutes de transport tenint
en compte els ports preparats per subministrar gas a la cadena de transport de les mercaderies.

Representacié del govern catala a nivell internacio  nal en grups de treball

El canvi de combustible a gas es una opcié que es mou a nivell internacional i en la qual
Barcelona i Catalunya partim d’un posicionament diferenciat i favorable en comparacié amb la
resta de regions i estats del mén.

El lideratge en la implantacio del gas natural per a la mobilitat a Catalunya, a nivell tecnologic i de
coneixement, implica esforcos en innovacié i modernitzacié ja que té influencia sobre molts
sectors i segments d'activitat.

Aquest lideratge de Catalunya en coneixement de gasificaci6 s’espera que tindra gran resso
internacional i obrira portes a integrar-se en grups de treball de bescanvi dinformacié i
experiéncies, alhora que donara una dimensié de prestigi i innovacié al Port de Barcelona i a
Catalunya.
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IDIADA:

A continuacio es detallaran aquells punts més significatius de l'efecte incentivador de l'ajuda per
IDIADA (empresa gran):

Reduir el temps d’execucio del projecte. L'ajuda per part ACCIO permetra reduir el temps
d’execucio de les activitats. A dia d'avui s’ha estimat un periode de 30 mesos. En cas de rebre
lajut per part ’ACCIO el termini d’'execucio podria ser de 24 mesos.

Impuls per a I'activitat d’ IDIADA i el teixit indu  strial catala en R+D+i i creacio de feina de
caracter estratégic. Amb l'ajuda rebuda de part del Programa Operatiu FEDER de Catalunya
2014-2020 tal com en anys anteriors, preveiem un gran impuls per a la nostra activitat en recerca i
desenvolupament. Aquest impuls es veura reflectit tant en incorporacié de nou personal com en
adquisicié de noves tecnologies que repercutira en un major know-how dels nostres enginyers i
investigadors. Intentant quantificar 'efecte de l'ajuda, s’ha estimat que es contractara a 2 persones
que participaran en l'execucio del projecte i posterior explotacio dels resultats. Si no es rebés
aguesta ajuda dificilment es podria pensar en la contractaci6 de més personal per a aquestes
activitats.

Augment de la capacitat per a investigar.  En primer lloc cal destacar que les ajudes concedides
pel Centre d'Innovacié i Desenvolupament Empresarial (Generalitat de Catalunya) durant els
Ultims anys han permes a IDIADA la creacié de nous productes i serveis per a la recerca,
desenvolupament i certificacié de vehicles, sistemes i components. Aquesta creacidé ha suposat un
avanc¢ quantitatiu i qualitatiu per a la industria de Catalunya del sector del que es beneficiaran tant
els nostres clients com la societat en general (una millora qualitativa a curt termini i una necessitat
de supervivencia en un mercat convuls a llarg termini). Aquesta ajuda permetra continuar
augmentant la nostra capacitat de recerca i millora continua dels nostres productes.

Efecte multiplicador a la indlstria de la ajuda reb  uda per IDIADA. Com que IDIADA és un
partner d’enginyeria al servei de la industria de 'automocid, que proporciona solucions completes
per a projectes de desenvolupament d’automocié a nivell mundial, i amb la finalitat d'incrementar
el valor tecnologic dels nostres serveis i mantenir la nostra competitivitat per ser un dels tres liders
mundials en el desenvolupament de producte en automocid, tota inversio realitzada a IDIADA veu
multiplicat el seu efecte a la industria. Al millorar els nostres serveis (productes i processos) el
benefici repercuteix directament als nostres clients (empreses del sector de l'automocid) que
podran desenvolupar els seus productes d’'una manera més eficient i sostenible.

Millor posicionament competitiu internacional. La subvencié rebuda de les Administracions
Publigues permetra a IDIADA continuar el seu esforg i treball en pro de la competitivitat en 'ambit
internacional. Aquestes ajudes han permés a IDIADA ocupar una posicié referent a nivell
internacional en el camp de l'enginyeria de 'automocio i aixd queda reflectit en el fet que IDIADA
(segons xifres publicades pel CDTI) es troba la primera posicié en retorn de la inversio al 7¢é
Programa Marc de tota Catalunya, sent la primera en el Sector de ' Automocio de tota Espanya.

L’ajuda rebuda, aixi com tot el que comporta el fet que el Centre d’'Innovaci6 i Desenvolupament
Empresarial (Generalitat de Catalunya) aposti per aquesta recerca, permetra a IDIADA continuar
treballant en la linia iniciada i liderar projectes amb la participaciéo d'empreses catalanes en la linia
de la EC per a un transport eficient, sostenible, net i segur. IDIADA pretén arribar al HORIZON
2020 a ser una de les 10 empreses espanyoles amb un retorn de la inversiéo en projectes
europeus mes gran i la primera pel que fa a la ratio retorn/facturacié. A més, sera responsabilitat
d'IDIADA arrossegar a altres institucions catalanes en aquest cami. Sense comptar amb la
subvencid, seria inviable poder lluitar pels objectius mencionats, disminuint els avencos
tecnologics plantejats i suposant un serigs risc per a la consecucio de les fites marcades.

Representacié del Govern Catala i Espanyol en grups de treball internacionals. Aquestes
ajudes permeten a IDIADA disposar de resultats en investigacions relacionades amb 'automocio (i
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en particular en la seguretat i medi ambient) per a la representacié del Govern Espanyol (en
particular al Ministeri d'Industria, Energia i Turisme) a grups de treball com ara 'EEVC aixi com en
altres ambits internacionals com Euro NCAP (en representacio de la Generalitat de Catalunya) o
EARPA, EGVIA i ERTICO.

La recerca i innovacié per a la supervivencia compe  titiva. Empreses com IDIADA, un dels
centres tecnologics independents referent a nivell mundial en enginyeria, assaig i homologacio de
vehicles entenen les activitats de R+D+i com a base tecnologica per a la seva supervivencia en un
entorn tan competitiu com el sector de 'automocio (la recerca per a la supervivéncia). Cada any,
es dediquen partides pressupostaries cada vegada més importants per a les activitats
relacionades amb la recerca el desenvolupament i la innovacié. Les subvencions rebudes per part
de les Administracions Publiques tenen tres efectes incentivadors al respecte: animar als
responsables dels projectes a continuar amb les linies estratégiques definides, incrementar any
rere any la despesa de R+D respecte la facturaciéo de 'empresa, i permetre el poder portar terme
un nuamero de projectes més gran en un mateix lapse de temps (clara reduccié del temps per a la
consecucié dels objectius marcats). Aixi doncs, es pretén aconseguir al 2018 (segons el vigent pla
estratégic de la companyia):

* Unainversié en R+D+i respecte la venda del 5%.
* Unavenda entotes les linies de negoci en nous serveis/productes millorats gracies a la
R+D+i de 30.000.000€.

» Un marge operatiu en totes les linies de negoci en nous serveis o millores gracies a la
R+D+i de 6.000.000€.

Pagina 145



MOsILITAT ECO

EUTEIB-CEIB:

A continuacio, es detallaran els punts més rellevants de I'efecte incentivador de 'ajuda per EUTIB:

Reduir el temps d’execucio del projecte. L'ajuda per part ?ACCIO permetra reduir el temps
d’execucio de les activitats. Aquest projecte té un objectiu molt clar i definit i que resultaria molt
dificil d'abordar només contemplant els estudis portats a terme al final de grau.

Impuls per al teixit industrial catala en R+D+i i ¢ reacio de feina de caracter estratégic.  Cal
preveure un impuls en la activitat de recerca, desenvolupament i innovacid dins el sector de
lautomocid. Aquest impuls es podria veure reflectit en futures incorporacions d’enginyers en les
empreses implicades en el projecte. Dels resultats del projecte, cap pensar també en la possible
creaci6 d'alguna spin-off.

Augment de la capacitat per a investigar.  En primer lloc cal destacar que les ajudes concedides
ha de suposar un avang quantitatiu i qualitatiu pel teixit industrial Catala del sector de 'automocio i
gue ha de beneficiar a la societat en general.

Efecte multiplicador a la industria de la ajuda reb  uda per EUETIB. L’ajuda rebuda, permet
participar, a una entitat de formacio publica, en estreta col-laboracié dins una comunitat on els
socis son a la vegada futurs empleadors i demandants de factor huma qualificat. Aixi com
lincrement de valor afegit que comporta el fet d'establir ligams estrets amb socis tant a nivell
nacional com europeu.

La recerca i innovaci6 per a la supervivéncia compe  titiva. Son projectes com aquest els que
han de permetre retenir en el teixit industrial Catala el gran esfor¢ tant huma com econdmic que es
destina a la seva formacio.
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6.5. Esborrany de I'acord d’agrupaciod.

ACORD DE CONSORCI PER A L'EXECUCIO DEL PROJECTE

RePort

Reduccio de les emissions de contaminants atmosferics i
acustiques del Port de Barcelona i voltants, per millorar la
gualitat de |'aire a Barcelona

COM A ACTIVITAT DINS DEL PLA D’ACTUACIONS DE LA
COMUNITAT RIS3CAT

Mobilitat ECO

Sol-licitant:

AUTORIDAD PORTUARIA DE BARCELONA

Barcelona, 14 d'octubre de 2015
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REUNITS

D'una banda,

AUTORIDAD PORTUARIA DE BARCELONA amb NIF n°® Q0867012G, entitat publica espanyola,
amb domicili fiscal a Portal de la pau 6, 08039 Barcelona, societat representada pel Sr. SIXTE
CAMBRA | SANCHEZ, major dedat, de nacionalitat espanyola, amb Document Nacional
d'ldentitat nimero 37721372S

D’altre banda,

IDIADA AUTOMOTIVE TECHNOLOGY SA amb NIF n® A43581610, societat de nacionalitat
espanyola, amb domicili fiscal a Pol. Ind. L’Albornar S/N 43710, Santa Oliva, Tarragona, societat
representada pel Sr. RAFAEL MAS SOLANES, major d'edat, de nacionalitat espanyola, amb
Document Nacional d'ldentitat nUmero 35037255K

D’altre banda,

CONOSORCI ESCOLA INDUSTRIAL DE BARCELONA amb NIF n°® P5890055F, entitat publica
espanyola, amb domicili fiscal a C/Comte d'Urgell, 187. 08036 Barcelona, societat representada
pel Sr. JORDI CAMPRUBI | PARETAS, major d'edat, de nacionalitat espanyola, amb Document
Nacional d'ldentitat nimero 37732510K

D’altre banda,

BSC-CNS BARCELONA SUPERCOMPUTING CENTER amb NIF n°® S0800099D , societat de
nacionalitat espanyola, amb domicili fiscal a Carrer Jordi Girona 31, Barcelona 08034, societat
representada pel Sr. MATEO VALERO CORTES, major d'edat, de nacionalitat espanyola, amb
Document Nacional d'ldentitat nUmero 17684150W

D’altre banda,

ESCOLA EUROPEA DE SHORT SEA SHIPPING AEIE amb NIF n° V64330855, societat de
nacionalitat espanyola, amb domicili fiscal a Moll de Barcelona Nord s/n — Terminal Drassanes,
08039 Barcelona, societat representada pel Sr. EDUARD RODES GUBERN, major d'edat, de
nacionalitat espanyola, amb Document Nacional d'ldentitat nimero 37729163D

D’altre banda,

DIMSPORT SPAIN SL amb NIF n® B63132823 , societat de nacionalitat espanyola, amb domicili
fiscal a Alt de Gironella 11-13, Barcelona 08017, societat representada pel Sr. GERMAN
PALOMAS | CONEJERO, major d'edat, de nacionalitat espanyola, amb Document Nacional
d'ldentitat nimero 46572328L

D’altre banda,

RENEWABLE TECHNICAL CONSULTING SL amb NIF n® B65504300, societat de nacionalitat
espanyola, amb domicili fiscal a Passeig Valldoreix, 26, Baixos 4, Sant Cugat del Valles 08173,
societat representada pel Sr. JORDI CREIXELL SANS, major d'edat, de nacionalitat espanyola,
amb Document Nacional d'ldentitat nimero 376652718
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D’altre banda,

GAS NATURAL SERVICIOS, SDG, SA amb CIF n° A08431090 , societat de nacionalitat
espanyola, amb domicili fiscal a Plaga del Gas, 1 08003 Barcelona, societat representada pel Sr.
JOSE LUIS LLORET SOLER, major d'edat, de nacionalitat espanyola, amb Document Nacional
d'ldentitat nimero 52781910S

D’altre banda,

ASSOCIACIO DE TRANSPORTISTES EMPRESARIS DE CONTENID ORS amb NIF n°
G65376345 , societat de nacionalitat espanyola, amb domicili fiscal a Avda. Dels Ports d’Europa
100, Barcelona 08040, societat representada pel Sr. VICENTE ORTIZ RUIZ, major d'edat, de
nacionalitat espanyola, amb Document Nacional d'ldentitat nimero 70550555N

D’altre banda,

TRANSPORTS MARINE SL amb NIF n° B59117796 , societat de nacionalitat espanyola, amb
domicili fiscal a C/ Guifré el Pilés, 10 Pol. Ind. Can Vinyals, 08130 Santa Perpétua de Mogoda,
societat representada pel Sr./a JORDI MARINE NAVAS, major d'edat, de nacionalitat espanyola,
amb Document Nacional d'ldentitat nimero 43435119X

D’ara endavant AUTORIDAD PORTUARIA DE BARCELONA (APB), IDIADA AUTO MOTIVE
TECHNOLOGY SA (IDIADA), CONOSORCI ESCOLA INDUSTRIAL DE BARCELONA (CEIB),
BSC-CNS BARCELONA SUPERCOMPUTING CENTER (BSC), ESCO LA EUROPEA DE
SHORT SEA SHIPPING AEIE (2e3s), DIMSPORT SPAIN SL ( DIMSPORT), RENEWABLE
TECHNICAL CONSULTING SL (RTC), GAS NATURAL SERVICIO S SDG SA (GNS),
ASSOCIACIO DE TRANSPORTISTES EMPRESARIS DE CONTENIDORS (ATEC),
TRANSPORTS MARINE SL (TRANSPORTS MARINE), es denominaran conjuntament els
“Socis”, o qualsevol d'ells, ocasionalment i quan sigui procedent, el “Soci”.

Els Socis i el Coordinador es denominaran conjuntament les “Parts”, o qualsevol d'ells,
ocasionalment i quan sigui procedent, la “Part”.

Les Parts en qualitat que intervenen asseguren tenir la capacitat legal necessaria per obligar-se en
els termes d’aquest acord de cooperacié per a I'execucié del projecte RePort (d'ara endavant,
“Acord ") i, en virtut d'aixo,

EXPOSEN

l. Que es presentara el projecte RePort al programa dajuts “Comunitats RIS3CAT i
projectes col-laboratius de recerca, desenvolupament i innovacio, emmarcats en la RIS3CAT i en
el Programa Operatiu FEDER de Catalunya 2014-2020" dACC10 (Agéncia de suport a la
competitivitat de 'empresa catalana). El projecte sera presentat amb el lideratge del Soci Lider
(coordinador) AUTORIDAD PORTUARIA DE BARCELONA i amb la participacié de totes les
entitats SOCIS que signen aquest document.
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Per aquest motiu la validesa d’aquest acord queda supeditada a la resolucio positiva de
subvencio per part de ACC10, i a la posterior confirmacié mitjancant la signatura del conveni de
constitucio de la Comunitat RIS3CAT.

1. Que, en virtut d'aquest Acord, els Socis estan interessats a constituir un consorci de
recerca técnica (d’ara endavant, el “Consorci”), per a la realitzacio del projecte col-laboratiu de
RePort.

El detall dels objectius concrets i de la planificacié especifica per al desenvolupament i
execucio del Projecte es descriu, entre altres aspectes, a la Memoria Técnica, que s'adjunta a
aquest Acord coma Annex |.

M. Que els Socis desitgen unir els seus esforgos i sinérgies empresarials per a desenvolupar
el Projecte, aprofitant I'experiéncia de la tecnologia i el saber fer (know-how) de cadascun d'ells,
gue hagi de posar-se en comu per a l'efectiu desenvolupament del Projecte, en els termes i les
condicions que es diran.

V. Que cadascun dels Socis compta amb lexperiéncia necessaria, capacitat técnica,
recursos materials i humans suficientment capacitats per a desenvolupar la part del Projecte que |i
correspongui d'acord amb la Memoria Técnica.

V. Que, en virtut de tot aix0, i a l'efecte de regular les relacions dels Socis com a membres
del Consorci sota la supervisié del Coordinador en el Projecte, les Parts han acordat subscriure
aquest Acord, de conformitat amb els seguients

PACTES

1. Definicions

A l'efecte d’aquest Acord (inclosos els seus annexos), els termes indicats en aquest tindran les
definicions segients:

“Acord” Aquest acord de cooperacio per a la recerca, com també
els seus annexos, dins el Programa de “Comunitats
RIS3CAT i projectes col-laboratius de recerca,
desenvolupament i innovacio, emmarcats en la RIS3CAT i
en el Programa Operatiu FEDER de Catalunya 2014-2020".
Per a més claredat, es deixa constancia expressa que els
annexos tenen caracter vinculant per ser part integrant de
I'Acord.
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“Drets de Propietat

Intel-lectual i Industrial”

“Dia/es habhil/s”

“Coordinador i Soci lider”
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Documentacié subministrada al Soci Lider (coordinador), la
gual acredita l'assoliment del cent per cent (100%) del
treball realitzat per cada Soci, i permeti el cobrament de la
part proporcional de la Subvencié que correspongui.

ACCIO. Agéncia de Suport a 'lEmpresa Catalana.

El consorci constituit pels Socis per a lexecucio del
Projecte, que es regulara conforme al que estableix aquest
Acord i que no té personalitat juridica.

Qualsevol acord subscrit entre qualsevol de les Parts que
sigui complementari a aquest Acord i que s’estimi necessari
per a l'execucid i/o desenvolupament del Projecte, incloent-
hi, de manera enunciativa pero no limitadora, els contractes
de col-laboraci6 amb altres entitats, com també aquells
contractes que subscriguin els Socis per a regular la
titularitat i explotaci6 economica dels Drets de Propietat
Intel-lectual i Industrial que es desenvolupin com a
consequencia del Projecte.

Drets dautor, com també qualsevol altre dret similar,
registrat o no, inclosos, amb caracter enunciatiu perd no
limitador, invencions (patents i models d'utilitat), signes
distintius i/o dissenys, nacionals o estrangers, que resultin
del Projecte.

Tots els dies excepte dissabtes, diumenges i el dies que
tinguin la consideracié de festius en el conjunt del territori
de Catalunya.

El coordinador i soci lider AUTORIDAD PORTUARIA DE
BARCELONA, les dades del qual es troben a
l'encapcalament de I'Acord.

Aguelles entitats que tenen la consideracié de Part/s i que
son membres del Consorci i beneficiaries de la Subvencié.

Els Socis i el Coordinador.
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“Informacio confidencial” Tota informacio relativa al: (i) contingut d’aquest acord i de
gualsevol Contracte Connex o Accessori; (i) al
desenvolupament del Projecte o dels serveis accessoris
objecte d'aquest Acord posats a disposicié de qualsevol de
les altres Parts, ja sigui verbalment, per escrit o mitjangant
qualsevol altre suport al qual hagi tingut accés una Part
com a consequéncia de lexecucié del Projecte; i, en
particular i sense caracter limitador (iii) a drets de propietat
intel-lectual i industrial, saber fer (know-how), dades,
resultats, plans, dissenys, aplicacions, com també métodes
i procediments necessaris per al desenvolupament del
Projecte, facilitats per les Parts ja sigui verbalment, per
escrit 0 mitjangcant qualsevol altre suport.

“Saber fer ( know-how )” Tota informaci6 relativa al Projecte de caracter tecnic que
estigui en possessio de les Parts o sota el seu control,
incloent-hi amb caracter enunciatiu perdo no limitador els
coneixements, dissenys, dibuixos, especificacions,
instruccions de fabricacid, especificacions i normes de
gualitat i color, mostres, prototip, no divulgats, hagin estat
desenvolupats en el marc del Projecte o hi siguin
preexistents. [L'Annex Il inclou una descripcié del saber fer
(Know-How) de cadascuna de les Parts preexistent en el
Projecte i que posara en comu cadascuna d'elles a la seva
execucio.]

“Memoria Tecnica” Document en qué es detallen, entre altres aspectes, els
objectius, la descripcié técnica de les tasques a realitzar i
els detalls de lexecucié del Projecte, la copia del qual
s’adjunta com a Annex | a aquest Acord.

“Pressupost del Projecte” Pressupost total del Projecte aprovat pel ACCIO, la copia
del qual s’adjunta com a Annex lll a aquest Acord.

“Programa de Comunitats

RIS3CAT” Programa d'ajudes publiques, la gestié del qual ha estat
atorgada a ACC10, per a la concessi6 de subvencions
destinades a activitats sota el PO FEDER de Catalunya
2014-2020 als membres de les comunitats RIS3CAT
perqué desenvolupin els projectes del seu pla d'actuacions
destinats a incentivar la realitzacié d’activitats de recerca i
desenvolupament experimental. RESOLUCIO
EMO/1160/2015, de 29 de maig (DOGC Num. 6885 -
4.6.2015).
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“Projecte” RePort pretén una atrevida innovacié tecnologica de
conversio de motors Diesel a motors Dual Fuel amb Gas
Natural Vehicular i un sistema de seguiment dels vehicles
d’alt nivell tecnologic amb la finalitat de crear una xarxa
logistica al Port de Barcelona i rodalies amb un combustible
alternatiu que millorara les emissions contaminants i
enfortira un nou sector de transport industrial. El projecte
s'estableix en la realitzaci6 d’'una activitat de innovacio
tecnologica d’alt nivell tant en conversiéo de motor com en
TIC de seguiment de les prestacions en un real i una
demostracido de 12 mesos de 26 vehicles convertits amb
aguesta tecnologia innovadora. Amb el repte de conservar
els prestacions inicials i millorar-les per la conduccié eficient
dels transportistes.

“Registre de propietat

industrial” Drets de propietat intel-lectual i industrial resultants d'un
contracte connex i/o accessori que siguin objecte de
sol-licitud i/o0 concessié d'una patent, model d'utilitat, marca
i/o dissenys davant l'organisme nacional o internacional
competent.

“Subvenci¢” Ajuda economica sol-licitada pel Consorci com a condicio
essencial per a l'execucio del Projecte, conforme al que
disposa el Programa d'incentius a projectes en forma de pla
d’actuacions de les Comunitats RIS3CAT destinats a
incentivar la realitzaci6 d'activitats de recerca i
desenvolupament experimental .

2. Objecte de I'Acord

2.1 Aguest Acord té com a objecte regular les relacions entre les Parts, en qualitat de Socis i
Coordinador, per al desenvolupament i I'execuci6é de manera conjunta del Projecte. A
aguest efecte, en el present Acord es recullen una série de regles, principis i compromisos
gue governaran les relacions de les Parts, tant pel que fa a la gestié del Consorci, com als
aspectes relacionats amb el desenvolupament del Projecte.

2.2 Qualsevol obligacié d'aquest Acord que consisteixi en el fet que els Socis obtinguin o
assoleixin un resultat determinat, s'entendra, quan aixi ho exigeixi el context, com una
obligacié dels Socis d'exercir tots els seus drets de vot, com també qualsevol altres drets,
poders i facultats, i de realitzar tots els esfor¢cos raonables i, en general, qualsevol actes i
subscripcié d'aquells documents que siguin necessaris per a aconseguir aguest resultat i
aconseguir el ple compliment d'aquest Acord o de qualsevol dels Contractes Connexos o
Accessoris.
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2.3 Qualsevol obligacio dels Socis resultant d'aquest Acord s'entendra com una obligacio
individual de cadascun dells.

3. Aportacions dels socis. Metodologia i divisio de | treball per al desenvolupament del
Projecte.

3.1 En virtut d'aquest Acord, cadascun dels Socis es compromet a destinar i dedicar els
mitjans personals, materials i tecnologics, que es detallen per a cadascun dells en la
Memoria Técnica i en el Pressupost del Projecte, necessaris i/o convenients per iniciar els
processos de recerca i desenvolupament del Projecte, com també a fer Us del seu saber
fer (know-how) i experiencia tecnologica per a desenvolupar-lo de manera efectiva,
conforme al que s’estableix a la Memoria Técnica. En el Pressupost del Projecte es
detallen les aportacions dels Socis i el seu percentatge de participacié en cada moment del
desenvolupament del Projecte.

3.2 La metodologia i divisio del treball de cadascun dels Socis per al desenvolupament del
Projecte i el calendari especific de les actuacions i proves de recerca que hauran de portar-
se a terme per cada Soci es detallen a la Memoria Técnica.

4. Obligacions dels Socis

Sense perjudici de les obligacions establertes a la resta de Pactes i als annexos (inclosa la
Memoria Técnica) que integren aquest Acord i que els siguin d’aplicacid, durant la seva
vigencia, els Socis s'obliguen expressament a:

(1) utilitzar integrament els recursos previstos en el Pressupost del Projecte per a cadascun
dells;

(i) executar i desenvolupar el Projecte amb la deguda diligéncia i professionalitat, complint en
tot moment la normativa i els terminis que els resultin d'aplicacio;

(i)  comptar amb el personal propi 0, si s’escau subcontractat, prou capacitat i especialitzat per
a executar i desenvolupar el Projecte;

(iv)  disposar d'unes dependencies adequades a la naturalesa i a les condicions necessaries i/o
convenients per a executar i desenvolupar el Projecte; en especial, els Socis s'obliguen al
fet que les dependéncies en que el personal desenvolupi el Projecte compleixin en tot
moment les condicions d'espai, habitabilitat, accés i seguretat, salut, higiene, medi
ambient, prevencié de riscos laborals aixi com d’altres regulacions establertes a la
legislacio vigent o que es puguin aprovar en el futur, com també totes aquelles condicions
necessaries per al desenvolupament del Projecte;

(v) realitzar les aportacions que es detallen a la Memoria Tecnica i en el Pressupost del
Projecte, com també desenvolupar el Projecte en la forma i d'acord amb les condicions que
s’hi detallen;
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(vi) proporcionar amb caracter trimestral al Soci Coordinador, sense necessitat de requeriment
previ, tota aquella informacié econdmico-técnica referent a 'estat d’execucio del projecte.

(vii) informar al Coordinador de qualsevol incidéncia que pugui implicar un risc per al
desenvolupament i execucié del Projecte, incloent-hi una modificacié substancial de la
seva solvencia financera o tecnicoprofessional, dins dels quinze (15) dies segients a la
data en que el Soci implicat n'hagi tingut esment;

(viii) complir les seves propies obligacions fiscals, laborals i de Seguretat Social, aportant al
Soci Lider i al Coordinador la documentacié acreditativa d’aquesta circumstancia tan aviat
com li sigui requerida;

(ix) portar una comptabilitat especifica i separada en relacié amb I'execucié del Projecte; i

x) emetre i lliurar, al Coordinador, els informes d'estat en els termes establerts a la Memoria
Técnica, i mantenir puntualment informats el Coordinador de qualsevol incidéncia que
pugui afectar de manera negativa el desenvolupament normal del Projecte (retards,
incompliments, situacions d'insolvéncia, etc.).

5. Financament del Projecte i distribucio entre els Socis

5.1 La Memoria Tecnica i el Pressupost del Projecte regulen el sistema de finangcament del
Consorci i, en particular, la distribucid de la Subvencidé entre els Socis, que haurd de
destinar-se integrament a la recerca, desenvolupament i innovacié del Projecte i haura de
ser proporcional a la participacié de cadascun dells en el Pressupost del Projecte.

5.2 El Coordinador sol-licitara contra la presentacié dels informes de justificacions parcials (al
finalitzar el primer i el segno any d’execucid) i final (a la finalitzaci6 del projecte) a ACCIO,
el pagament corresponent a les feines justificades.
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Gesti6 i Administracié del Consorci

El Consorci sera gestionat i administrat pel Coordinador, que tindra com a missio, entre
d'altres, donar assisténcia en la interlocucio directa amb els organs de governanga de la
Comunitat RIS3CAT i amb ACC10 (si escau), elaborar, dacord amb la documentacio
corresponent rebuda dels diferents Socis, els informes técnics anuals i de justificacio
economica tant de caracter parcial, com final, com també les propostes técniques i els
pressupostos anuals del Projecte.

El Coordinador assumeix les seglents responsabilitats amb caracter addicional, si s’escau,
respecte al que estableix a la Memoria Tecnica:

Q) fer un seguiment amb periodicitat trimestral a cadascun dels Socis dels aspectes
economico/administratius i tecnico/cientifics del Projecte, a fi de poder constatar in
situ la progressio del Projecte en cadascuna de les seves fases; aquest seguiment
sera presencial almenys una vegada cada semestre;

(i) informar els Socis de qualsevol incidéncia que pugui implicar un risc de caracter
economico/administratiu i tecnico/cientific per al desenvolupament i execucio del
Projecte, tan aviat com aquesta li sigui notificada per algun dels Socis o bé
coneguda per qualsevol altre mitja; i

(iii) recopilar i comunicar als Socis tota la informaci6 i documentaci
economico/financera i tecnico/cientifica que pugui tenir rellevancia per al
desenvolupament del Projecte, com també qualsevol informacié i/o documentacio
gue sigui considerada d'especial rellevancia en relacio amb el desenvolupament del
Projecte.

Drets de Propietat Intel-lectual i Industrial

La ftitularitat dels Drets de Propietat Intel-lectual i Industrial i del Saber Fer (know-how)
correspondra al/s Soci/s que n’hagi/n desenvolupat la recerca origen dins el Consorci, al
marge d'aquells drets d'autor que puguin correspondre a altres entitats subcontractades en
virtut dels Contractes Connexos i/ Accessoris. No obstant aix0, es deixa expressa
constancia de la titularitat de cadascuna de les Parts sobre el seu respectiu Saber Fer
(know-how) preexistent en el Projecte que es detalla a I'Annex Il d’'aquest Acord.

Sense perjudici de tot aix0, tots els Socis tindran dret a negociar amb el Soci o els Socis
titulars de Drets de Propietat Intel-lectual i Industrial i del Saber Fer (Know-How) la
possibilitat d'explotar-los a través del corresponent contracte de llicéncia que haura de ser
negociat en termes de bona fe i, en tot cas, en millors condicions de mercat que les
referents a eventuals llicéncies concedides a tercers.

En el suposit de col-laboracio de diversos Socis en una recerca, aguests es comprometen
a negociar de comu acord i en termes de bona fe un Contracte Connex i/o Accessori que,
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sotmetent-se a les estipulacions generals que es contenen en aquest Pacte 7, haura de
concretar, entre d'altres quiestions, les seguents:

0] la proporci6 en qué cadascun dels Socis posseira els Drets de Propietat
Intel- lectual i Industrial, d’'acord amb el que s’estableix a la Clausula 7.3 seguent;

(i) la sol-licitud de Registres de Propietat Industrial;

(iii) la concessio de llicéncies sobre els Drets de Propietat Intel-lectual i Industrial i/o
Saber Fer (Know-How) resultants dels Contractes Connexos i/o Accessoris a
tercers;

(iv) la cessi6 dels Drets de Propietat Intel-lectual i Industrial i/lo Saber Fer (Know-How) a
tercers o entre els Socis signants del Contracte Connex i/o Accessori;

(v) el regim relatiu a infraccions dels Drets de Propietat Intel-lectual i Industrial i Saber
Fer (Know-How) resultants dels Contractes Connexos i/o Accessoris per part de

tercers;

(vi) lintercanvi d'informacié o documents relatius als Drets de Propietat Intel-lectual i
Industrial i/o al Saber Fer (know-how) resultants del Contracte Connex i/o
Accessori; i

(vii)  elrégim de publicacions dels resultats del Contracte Connex i/o Accessori.

Els Socis que formin part d'aquest Contracte Connex i/o Accessori, després de la seva
subscripcid, hauran d’'informar a la resta dels Socis sobre els seus termes i condicions a la
seguent reunio de seguiment del projecte.

La titularitat dels Drets de Propietat Industrial i Intel-lectual i/o Saber Fer (Know-How)
resultants d'un Contracte Connex i/o Accessori correspondra als Socis sighants d’aquest
contracte en proporcio a la seva participacio en el pressupost de recerca inicial gue s’hi fixi.

En el cas que algun dels Drets de Propietat Intel-lectual i Industrial pugui ser objecte de
proteccié mitjangant el corresponent Registre de Propietat Industrial, els Socis signants del
Contracte Connex i/o Accessori decidiran de mutu acord sobre la sol-licitud d’aquest
registre de la manera que considerin més convenient, com també el territori en qué s’haura
de realitzar, i s’assumiran els costos de registre i manteniment de manera proporcional al
percentatge de la seva titularitat.

En el cas que algun dels Socis signants d'un Contracte Connex i/o Accessori no tingui
interés a sol-licitar el Registre de Propietat Industrial, ho comunicara a l'altre Soci o a la
resta de Socis signants del Contracte Connex i/o Accessori per escrit mitiangant un mitja
fefaent, abans de realitzar qualsevol acte que pugui posar en perill la viabilitat del Registre
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de Propietat Industrial i com a maxim en un termini d'un (1) mes des que els Socis tinguin
coneixement del Dret de Propietat Intel- lectual i Industrial.

En el suposit que es produeixi la situacio inclosa en el Pacte 7.5, la resta dels Socis
signants del Contracte Connex i/o Accessori podran sol-licitar el Registre de Propietat
Industrial assumint tots els costos de registre i manteniment. El Soci que no tingui interes
en el registre indicat renunciara al percentatge de la seva titularitat en el referit Registre de
Propietat Industrial i/o Saber Fer (Know-How), a canvi d'una llicéncia no exclusiva durant
tot el periode de durada de la vigéncia del referit Registre de Propietat Industrial. Els
termes especifics d'aquesta llicencia hauran de ser negociats per tots els Socis sighants
del Contracte Connex i/o Accessori.

En tot cas, tots els Socis signants del Contracte Connex i/o Accessori es comprometen a
signar, directament o indirectament, qualsevol document que sigui necessari per a la
sol-licitud i tramit del Registre de Propietat Industrial.

Els Socis titulars de Drets de Propietat Intel-lectual i Industrial, d'un Registre de Propietat
Industrial i/o de Saber Fer (Know-How) resultants d'un Contracte Connex i/o Accessori que
vulguin oferir llicencies a tercers, hauran de notificar-ho per escrit i de manera fefaent a tots
els Socis amb caracter previ a qualsevol oferiment a tercers. Els Socis gaudiran d'un
termini improrrogable d'un (1) mes des de la recepcié de la referida notificacié per a: (i)
optar a la subscripcié d’aquesta llicencia en les mateixes condicions o millors condicions, o
(i) comunicar el seu desacord a la concessié d'aguesta llicéncia, Unicament per raons no
arbitraries, que en aquest cas sera resolt pel Tots els socis. En el cas que el desacord es
produeixi amb caracter posterior a la terminacié del Consorci s’establira el que es preveu a
la Clausula 21. Les llicencies concedides a tercers en virtut del present Pacte seran, en tot
cas, no exclusives. Els Socis titulars de Drets de Propietat Intel-lectual i Industrial, d'un
Registre de Propietat Industrial i/lo de Saber Fer (Know-How) resultants d'un Contracte
Connex i/lo Accessori, participaran en els beneficis de les referides licéncies en la
proporcié de la seva titularitat descomptant un 20% en concepte de comissié a favor del
Soci que hagi subscrit la llicencia.

Els Socis signants d'un Contracte Connex i/o Accessori unicament podran cedir a un tercer
0 a un dels Socis els Drets de Propietat Intel-lectual i Industrial, el Registre de Propietat
Industrial i/o el Saber Fer (Know-How) de la seva titularitat resultants d’aquest Contracte
Connex i/o Accessori, per decisié unanime de tots els seus Socis titulars.

En el cas que un dels Socis signants d'un Contracte Connex i/o Accessori expressi el seu
desig de no procedir a la cessio indicada en el paragraf anterior, aquest Soci tindra un dret
d'adquisicio preferent, en els mateixos termes i condicions, inclosos els economics, de
loferta rebuda, que haura d'exercir en un termini d'un (1) mes des que hagi estat notificada
loferta de forma fefaent a tots els Socis signants del Contracte Connex i/o Accessori
titulars de Drets de Propietat Intel-lectual i Industrial, el Registre de Propietat Industrial i/o
Saber Fer (Know-How). En el cas que aquest Soci no exerciti el seu dret d'adquisicio
preferent en el termini indicat, s'entendra que hi ha renunciat.
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Subsidiariament al que preveu el paragraf anterior, i en el cas que no s'hagi exercit el dret
de tanteig al qual es refereix, la resta dels Socis gaudiran d'un dret preferent, en els
mateixos termes i condicions que l'oferta de cessié rebuda per part d'un tercer. Aquest dret
d'adquisicio preferent haura d'exercir-se en el termini d'un (1) mes des de la notificacio de
forma fefaent de l'oferta rebuda a aquests que, en tot cas, sera posterior a la notificacio als
Socis signants del Contracte Connex i/o Accessori inclosa en el punt anterior.

7.10 En el cas que per a les recerques, objecte d'un Contracte Connex i/o Accessori, Sigui
necessari I'ls i/o explotaci6 de Drets de Propietat Intel-lectual i Industrial, Saber Fer
(Know-How) la titularitat dels quals sigui de qualsevol dels Socis que formi part del
Contracte Connex i/o Accessori en questid, s'obliga a llicenciar als Socis intervinents en el
referit Contracte els esmentats Drets de Propietat Intel-lectual i Industrial i Saber Fer
(Know-How) a lefecte de permetre la recerca indicada en el Contracte Connex i/o
Accessori, com també per a l'eventual sol-licitud d'un Registre de Propietat Industrial i/o la
seva posterior explotacié. Aquesta llicéncia sera en tot cas no exclusiva i generara per al
Soci titular de Drets de Propietat Intel- lectual i Industrial un 1% de royalty sobre I'explotacio
directa o mitiangant llicencia a un tercer del Registre de Propietat Industrial resultant de
conformitat amb el paragraf anterior.

7.11 La divulgacié dels projectes fi de grau o master, i de les tesis doctorals que es
desenvolupin en virtut dels Contractes Connexos i/o Accessoris que se subscriguin per a
lexecucio del Projecte estara sotmesa al que s’estableix en el Pacte 7.10 anterior respecte
dels drets de tercers.

Els Socis, sense perjudici del que s’estableix en el paragraf anterior d'aquest Pacte i de
lobligacio de confidencialitat establerta en el Pacte 12, defineixen les seglients accions de
difusié pablica del Projecte:

(1) organitzaci6 de jornades de divulgaci6 i workshops sobre les tecnologies
desenvolupades al llarg del Projecte;

(i) formacié dusuaris finals d'aquestes tecnologies i presentacié de lexperiéncia
obtinguda pels Socis;

(ili)  organitzaci6 de forums sectorials en els quals es difonguin els resultats més
destacables del Projecte;

(iv) publicacio darticles técnics relatius als diferents ambits del Projecte a revistes
cientifiques i tecniques;

(v) organitzacio de jornades i conferencies técniques i/o cientifiques;

(vi) presentacio dels resultats del Projecte a fires industrials; i
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(vii)  organitzacio de jornades de portes obertes en els Organismes de Recercai ala seu
dels Socis, a fi de divulgar les experiencies resultants del Projecte.

Els Socis s'obliguen a fer constar a tots els mitjans de difusio del Projecte, com també a les
publicacions realitzades a l'empara d’aquest Pacte 7.11, el logotip del ACCIO, la menci6
“Amb el suport dACC10” i el logotip FEDER, la menci6  “cofinancament del Fons
Europeu de Desenvolupament Regional (FEDER)”.

Les accions de difusié publica del Projecte descrites en aquest apartat, no podran posar en
perill Feventual sol- licitud d’'un Registre de Propietat Industrial.

7.12 Els Socis signants d'un Contracte Connex i/o Accessori decidiran de comu acord sobre
eventuals publicacions relatives a Drets de Propietat Intel-lectual i Industrial i/lo Saber Fer
(Know-How) resultants, incloent-hi aquelles realitzades a lempara d'un programa de
doctorat, o d'un projecte de master o grau, que en cap cas no podran posar en perill
leventual sol-licitud d'un Registre de Propietat Industrial. En cas de discrepancia sobre el
contingut i/o moment de la publicacio, la questié haura de ser sotmesa al Comité Executiu.

7.13 En tot cas, els Socis signants d'un Contracte Connex i/0 Accessori es comprometen a
posar a disposicio a la Intranet de manera immediata tota la documentacio i/o informacio
relativa als Drets de Propietat Intel-lectual i Industrial i/o Saber Fer (Know-How) dins els
parametres d'accés establerts a la Memoria.

7.14 En el suposit d'infraccio dels Drets de Propietat Intel-lectual i Industrial, Registre de dret i/o
Saber Fer (Know-How) per part d'un tercer, el Soci o els Socis que en siguin titulars
decidiran de mutu acord I'exercici de les accions extrajudicials i/o judicials en defensa dels
drets, assumiran les despeses que es puguin generar en aquesta defensa i es repartiran
les indemnitzacions rebudes de manera proporcional a la seva titularitat.

En el cas que un dels Socis decideixi unilateralment no procedir a la defensa d'aquests
drets, la resta dels Socis podran exercir aguestes accions assumint les despeses i
repartint-se les indemnitzacions rebudes de manera proporcional a la seva titularitat. Tot
aixo sense perjudici del deure de col-laboracié que per a l'exercici d'aquestes accions
tindran tots els Socis titulars de Drets de Propietat Intel-lectual i Industrial, el Registre de
Propietat Industrial i/o Saber Fer (Know-how).

7.15 En el cas que algun dels Socis del Contracte Connex i/o Accessori tingui coneixement que
algun dels Drets de Propietat Intel-lectual i Industrial i/o Saber Fer (Know-How) pugui
col-lidir amb els drets de propietat industrial i intel-lectual d'un tercer, ho comunicara a la
resta dels Socis a fi que es puguin adoptar conjuntament les mesures que considerin
necessaries en defensa de la seva posicié.
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8. Entrada en vigor i durada de I'Acord

8.1 Aquest Acord que entrara en vigor a la seva signatura, i tots els seus termes i condicions
es mantindran en vigor durant el periode de tres (3) anys a comptar des d'aquesta data, en
cas de resoluci6 positiva per part ' ACCIO.

8.2 No obstant aix0, transcorregut el periode inicial de tres (3) anys referit en el Pacte immediat
anterior sense que el Projecte hagi estat completament desenvolupat i, per tant, les seves
recerques objecte no hagin assolit els resultats previstos, conforme al que s’estableix en
aquest Acord, les Parts podran acordar, durant el termini de trenta (30) dies a comptar des
de la finalitzaci6 de I'Acord, la seva prorroga per successius periodes semestrals.

8.3 Els Socis acorden que aquest Acord es mantindra en vigor des de la seva data de
subscripcié per cadascun d'ells i mentre siguin socis del Consorci i, per tant, acabara de
manera automatica en relacié amb el Soci que correspongui, en el cas que es produeixi la
seva eventual sortida, excepcio feta de les obligacions i/o drets previstos en aquest Acord
gue tinguin una vigéncia diferent; en aquest cas s’establira el previst expressament en
cada cas.

8.4 Els Socis, mitjiangant un acord unanime, podran resoldre de manera anticipada I'Acord en
la mesura que, per qualsevol causa, el Consorci deixi de ser beneficiari de la Subvencio.

9. Incompliment de les obligacions

9.1 En cas dincompliment greu per qualsevol de les Parts de les obligacions assumides en
virtut d'aquest Acord, donara dret a la resta de les Parts a exigir de la Part incomplidora el
compliment integre de les seves obligacions i la reparacio dels danys i perjudicis causats
per aquest incompliment al Consorci i/o, si s’escau, als Socis, excloent-ne expressament
gualsevol indemnitzacié per lucre cessant.

10. Subcontractacio de serveis als Organismes de Re  cerca

10.1 S'adjunta a aquest Acord com a Annex IV una copia de tots els Contractes Connexos 0
Accessoris de prestacié de serveis subscrits entre els diferents Socis i altres entitats
subcontractades. Els Contractes Connexos o Accessoris subscrits entre aquestes entitats i
els diferents Socis podran patir modificacions per adaptar-los a les noves necessitats i/o
requeriments tecnics produits en el desenvolupament del Projecte.

11. Contractes Connexos o Accessoris a aquest Acord

11.1 Les Parts, conscients que la col-laboracié empresarial per al desenvolupament del Projecte
implica la subscripcié d'altres actes o contractes, acorden que, durant la vigéncia d'aquest
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Acord, es podran subscriure Contractes Connexos i/o Accessoris els quals hauran
d'estipular-se i interpretar-se en el sentit que resulti d’aquest Acord, com a expressio de la
voluntat de les Parts.

11.2 Les Parts acorden expressament que, amb caracter previ a la subscripcié d'un Contracte
Connex i/lo Accessori després de lentrada en vigor d'aquest Acord, les seves parts
contractants hauran de sotmetre’l a I'aprovacio de la totalitat dels Socis.

12. Confidencialitat

12.1 Sense perjudici dels drets establerts en aquest Acord, i en relaci6 amb la publicitat i
explotacié dels resultats del Projecte, les Parts acorden no divulgar i mantenir sota estricta
confidencialitat i secret la Informacié Confidencial.

En concret, perd sense que aix0 tingui caracter limitador, cadascuna de les Parts s'obliga
a:

(1) no publicar, comunicar, divulgar, revelar, o utilitzar la Informacié Confidencial, de
manera parcial ni total, ni directament o indirectament (a través dels seus empleats,
assessors 0 persones vinculades) a tercers, en cap concepte, sense el
consentiment previ i per escrit de la resta de Parts, tret que es prevegi
expressament el contrari en aquest Acord;

(i) no fer Us de la Informaci6 Confidencial en les seves relacions comercials i/o
contractuals amb qualsevol tercer, incloent-hi, molt especialment, qualsevol
competidor de qualsevol de les Parts;

(iii) no realitzar copies de la Informacié Confidencial, com tampoc no utilitzar la
Informacié Confidencial per a cap proposit diferent del desenvolupament del
Projecte;

(iv) informar a les Parts afectades sobre qualsevol Us no autoritzat de la Informacio
Confidencial del qual s’hagi tingut coneixement per qualsevol via per al
desenvolupament del Projecte; i

(v) restringir l'accés a la Informacié Confidencial als seus empleats o col-laboradors
externs que raonablement puguin necessitar-la per a la correcta execucié del
Projecte i la prestacio dels serveis objecte d'aquest Acord; cadascuna de les Parts
sera responsable enfront de la resta de Parts del fet que els seus propis empleats i
col-laboradors externs compleixin integrament les obligacions establertes en aquest
Pacte i deixara indemne la Part en questié enfront de qualsevol perjudici que es
pugui derivar de lincompliment, per part de qualsevol delles, daquestes
obligacions.
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12.2 Les restriccions d’aquest Pacte no seran aplicables respecte a:

(1) la informacié que en el moment de subscripcié daquest Acord ja es trobi
legitimament en possessio de la Part receptora, sense que s'hagi imposat cap
obligacié de confidencialitat a la Part que divulgui aquesta informacio;

(i) la informacié que en el moment de divulgar-se ja sigui de domini public o que,
després de la seva divulgacio, ja s'hagi publicat o passi a ser de domini public, tret
gue aix0 es produeixi com a consequéncia de la violacié d'aquest Acord per la Part
gue rebi agquesta informacio;

(iii) la informaci6 que pugui demostrar-se que ha estat desenvolupada
independentment per la Part que la rep i divulga, o adquirida a un tercer que no
hagi adquirit al seu torn aquesta informacié amb restriccions a la seva posterior
disseminacio, directament o indirectament, a la Part que I'hagi divulgat;

(iv) la informacio que hagi deixat de ser confidencial per acord escrit entre les Parts; i

(v) la informacié, de la qual s'exigeixi la publicaci6 de conformitat amb les lleis i
reglaments aplicables o per mandat de les autoritats judicials o administratives,
estatals o altres.

Les Parts s'obliguen a mantenir confidencial la Informacié Confidencial, tant durant la
vigencia d’aquest Acord com durant el periode de tres (3) anys a comptar des de la
resolucio o finalitzacié per qualsevol causa d’aquest Acord.

13. Protecci6 de dades de caracter personal

13.1 Les Parts tractaran de manera confidencial les dades de caracter personal de les altres
Parts de les quals tinguin coneixement com a consequéncia de l'execucid del Projecte,
complint adequadament i en tot moment les disposicions contingudes a la Llei Organica
15/1999, de 13 de desembre, de Proteccié de Dades de Caracter Personal, com també el
Reial Decret 1720/2007, de 21 de desembre, pel qual s'aprova el Reglament de
desenvolupament de la Llei Organica de Proteccio de Dades, i en qualsevol altres normes
vigents o que en el futur puguin promulgar-se sobre la materia.

13.2 En especial, en virtut d'aquest Acord cadascuna de les Parts es compromet a tractar les
dades de caracter personal conforme a les instruccions de la Part que hagi proporcionat
les dades de caracter personal, a no aplicar-les ni utilitzar-les amb finalitats diferents i a no
comunicar-les, ni tan sols per a la seva conservacio, a altres persones, excepte amb el
consentiment previ i exprés de la Part en questid. A la resolucié d'aquest Acord per
gualsevol causa, les dades de caracter personal hauran de ser destruides.
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14. Prohibici6 de contractacio d'empleats d'altres Socis

Cadascun dels Socis s'obliga davant de la resta dels Socis a no contractar, directament o
indirectament a través de tercers, els empleats de caracter técnic que prestin o hagin
prestat els seus serveis a un altre Soci durant la vigéncia de I'Acord, ni a promoure de cap
manera la seva contractacio per part de tercers. Aquesta obligacio sera exigible per a cada
Soci durant la vigéncia d'aquest Acord i en el termini de tres (3) anys posteriors a la
finalitzacio de I'Acord en relacié amb aquest Soci.

15. Cessi6 de drets

15.1 Les Parts podran cedir la totalitat o part dels seus drets o obligacions assumits per elles de
conformitat amb aquest Acord a qualsevol altra societat pertanyent al seu mateix grup
(entés aquest terme en el sentit de l'article 4 de la Llei del Mercat de Valors), sempre que
la cessionaria disposi de la mateixa solvencia financera i técnica que la cedent.
Formalitzada la cessid, qualsevol referéncia a la Part cedent continguda en aquest Acord
s’haura d'entendre com una referencia a l'entitat o entitats cessionaries.

15.2 Les Parts acorden que no sera necessari un contracte per separat per a la formalitzacié de
la cessi6 descrita en el Pacte 15.1 anterior, i que aquesta no requerira, per a la seva
operativitat, ni d’'accions posteriors ni 'execucio de cap altre document ni autoritzacié de
gualsevol classe.

16. Despeses i impostos

16.1 Cada Part pagara les seves respectives despeses i costos legals, incloent-hi els honoraris
professionals dels seus assessors, que aniran a carrec de la Part corresponent, i tots els
costos i despeses que les Parts hagin produit en relacié amb aquest Acord. Els impostos
seran satisfets per les Parts segons Llei.

17. Notificacions

17.1 Totes les comunicacions escrites enviades en virtut d'aquest Acord es remetran a les
adreces que es troben a lencapgalament, per qualsevol mitja que acrediti fefaentment el
contingut i el lliurament de la comunicacié. Qualsevol canvi d’adreca haura de ser
comunicat a les Parts amb suficient antelacié mitjangant burofax o acta notarial de tramesa
a cadascuna de les Parts.

Pagina 164



MOsILITAT ECO

18. Acord integre

18.1 Aquest Acord (com també els documents que s’hi preveuen i els que eventualment el
puguin desenvolupar) constitueix l'acord integre de les Parts respecte a la matéria objecte
d'aquest Acord i substitueix qualssevol altres pactes o acords previs existents entre les
Parts.

19. Separabilitat

Si qualsevol pacte d'aquest Acord fos declarat, totalment o parcialment, nul o ineficag,
aguesta nul-litat o ineficacia afectara tan sols la disposicié o la part d'aquesta que resulti
nul-la o ineficag, i 'Acord romandra vigent en tota la resta; es tindra per no posada aquesta
disposicié o la part daquesta que resulti afectada. A aquests efectes, 'Acord només
deixara de tenir validesa exclusivament respecte de la disposicié nul-la o ineficag, i cap
altra part o disposicid6 d'aquest Acord no quedara anul-lada, invalidada, perjudicada o
afectada per aquesta nul-litat o ineficacia, tret que per resultar essencial al Projecte hagi
d'afectar IAcord de manera integral.

20. Resolucio de questions litigioses i jurisdicci o]

20.1 Enel cas que es produeixi qualsevol mena de discrepancia o diferéncia entre les Parts en
relacié amb l'existencia o el contingut d’aquest Acord, les Parts negociaran de bona fe per
intentar resoldre aquesta discrepancia o diferéncia dins el termini maxim d'un (1) mes a
comptar des de la data en que qualsevol d'elles notifiqui formalment a l'altra el sorgiment
de la discrepancia.

20.2 En el suposit que la discrepancia o diferencia no es resolgui dins del termini maxim
assenyalat, les Parts, amb renlncia expressa a qualsevol altre fur que els pugui
correspondre, se sotmeten a la jurisdiccié i competéncia dels Jutjats i Tribunals de la ciutat
de Barcelona.

21. Llei aplicable

Aquest Acord es regira i interpretara d'acord amb les Lleis d'Espanya.

| en prova de conformitat i acceptacio, les Parts subscriuen aquest Acord en un Unic exemplar i a
un sol efecte, al lloc i data indicats a I'encapcalament.
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AUTORIDAD PORTUARIA DE BARCELONA
Sr. SIXTE CAMBRA | SANCHEZ

Data:

Signatura:

IDIADA AUTOMOTIVE TECHNOLOGY SA

Sr. RAFAEL MAS SOLANES
Data:
Signatura:

BSC-CNS BARCELONA SUPERCOMPUTING CENTER
Sr. MATEO VALERO CORTES

Data:

Signatura:

ESCOLA EUROPEA DE SHORT SEA SHIPPING AEIE (2e3s)
Sr. EDUARD RODES GUBERN

Data:

Signatura:

CONOSORCIESCOLA INDUSTRIAL DE BARCELONA
Sr. JORDI CAMPRUBI | PARETAS

Data:

Signatura:

BSC-CNS BARCELONA SUPERCOMPUTING CENTER
Sr. MATEO VALERO CORTES

Data:

Signatura:
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ESCOLA EUROPEA DE SHORT SEA SHIPPING AEIE
Sr. EDUARD RODES GUBERN

Data:

Signatura:

DIMSPORT SPAIN SL

Sr. GERMAN PALOMAS | CONEJERO
Data:

Signatura:

RENEWABLE TECHNICAL CONSULTING SL
Sr. JORDI CREIXELL SANS

Data:

Signatura:

GAS NATURAL SERVICIOS SDG SA
Sr. JOSE LUIS LLORET SOLER
Data:

Signatura:

ASSOCIACIO DE TRANSPORTISTES EMPRESARIS DE CONTENID ORS

Sr. VICENTE ORTIZ RUIZ
Data:
Signatura:

TRANSPORTS MARINE SL
Sr. JORDI MARINE NAVAS
Data:

Signatura:
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6.6. Contracte o esborrany del contracte amb agents del sistema d’'R+D+I clau
contractats.

En el marc d’execucié del projecte hi ha algunes partides amb previsié de subcontractacio, i aixi
es reflexa al pressupost, pero encara no hi ha contractes signats.
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